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Izofony L aeqp vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v denni
dobé — rok 2008

Izofony L aeqn vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v noéni
dobé — rok 2008

Izofony L aeqp vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v denni
dobé — rok 2009

Izofony L aeqn vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v noéni
dobé — rok 2009

Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku aeq 1 pro denni a noéni
dobu v roce 2008

Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku aeq 1 pro denni a noéni
dobu v roce 2009

Izofony L aeqp vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v denni
dobé — rok 2020

Izofony L aeqn vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v noéni
dobé — rok 2020

Izofony L aeqp vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v denni
dobé — rok uvedeni RWY 06R_24L do provozu

Izofony L aeqn vV dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v noéni
dobé — rok uvedeni RWY 06R_24L do provozu

Izofony L 4 v dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné pro celou
denni dobu — rok 2008

Izofony |, v dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v no¢ni dobé
—rok 2008

Izofony L 4 v dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné pro celou
denni dobu — rok 2009

Izofony L , v dB pro letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné v no¢ni dobé
—rok 2009
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Uvod
Zprava posuzuje hlukovou situaci v okoli letisté Praha / Ruzyné (dale také LKPR) za roky
2008 a 2009. Ve zpravé je popsan rozsah a skladba leteckého provozu a z néj vyplyvajici

hlukové zatizeni, v€etné odhadu poctu hlukem zasazenych osob. Ve zpravé se dale uvadi
predpokladany rozvoj letisté a posouzeni protihlukovych opatieni.

V souladu s § 42b z&kona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich predpisu,
ma Letisté Praha, a. s. (dale také LP) jako provozovatel letisté Praha / Ruzyné povinnost
vypracovat za kazdé 2 kalendarni roky Zpravu o hlukové situaci na letisti a zaslat ji
Ministerstvu dopravy do 30. €ervna roku nasledujiciho po skonceni druhého kalendarniho
roku, jehoz se zprava o hlukové situaci na letisti tyka. Zprava slouzi Ministerstvu dopravy
jako podklad pro pfipadné vydani rozhodnuti o zavedeni provoznich omezeni ke snizeni
hluku na letisti Praha / Ruzyné.

Je-li to nezbytné k zamezeni pfekracovani hygienickych limitd stanovenych zvladtnim
pravnim predpisem' mulze Ministerstvo dopravy rozhodnutim postupné omezit provoz
letadel uréenych podle pravniho predpisu Evropskych spoleéenstvi? (dale jen "uréena
letadla") na letisti, a to az po Uplny zakaz jejich provozu.

Definice letadel urenych, respektive letadel okrajové vyhovujicich® dle smérmice
Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES:

,Okrajové vyhovujicimi letadly“ se rozuméji civilni podzvukova proudova letadla, kterd
spliuji hodnoty pro vydani osvédceni stanovené ve svazku 1 &asti Il hlavé 3 pfilohy 16
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou nepresahujici 5
EPNdB (decibely skute¢né vnimaného hluku), kde kumulativhi mezni hodnota je hodnota
vyjadiend v EPNdB ziskana jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdild mezi
hladinou hluku, pro kterou bylo vydano osvédceni, a nejvyssi pfipustnou hladinou hluku)
na tfech referencnich méficich bodech, jak je stanoveno ve svazku 1 Casti Il hlavé 3 pfilohy
16 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.*

,Civilnimi podzvukovymi proudovymi letadly“ se rozuméji letadla s nejvy8Si vzletovou
hmotnosti 34 000 kg nebo vétsi, nebo letadla s osvédcenim pro maximalni pocet mist
pro cestujici pro dany typ vétSi nez 19, pficemz se nezapocCitavaji mista urCena
pro posadku.

Zprava je zpracovana v souladu s pozadavky § 14a provadéci vyhlasky ¢€.108/1997 Sb.
k zakonu o civilnim letectvi.

") odstavec (6) § 11 Nafizeni viady &. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi uéinky hluku a vibraci

¢l 2 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a
postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na leti§tich Spolecenstvi.

¥ termin "uréena letadla” pouzity v zakoné o civilnim letectvi je shodny s terminem ,okrajové vyhovujici letadla“
(,marginally compliant aircraft”), ktery je pouzit ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES.
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1. Aktualni informace o letisti

Vefejné mezinarodni letisté Praha / Ruzyné s kodovym oznaCenim LKPR je plné
koordinované letisté, tzn. ze pro vSechny lety (s vyjimkou letl letadel o MTOW do 5,7 tun,
letadel pfi nouzovém nebo bezpecfnostnim pfistani, letd souvisejicich se zachranou
lidského Zivota a letl za uCelem patrani a zachrany) je nezbytné si vyZzadat letistni slot
pro pfilet a odlet u koordinatora letisté. Koordinatorem letisté je nezavislé sdruzeni Slotova
koordinace Praha.

1.1 Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

Letisté Praha / Ruzyné lezi na severozgpadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdalenosti 10 km
od stfedu mésta, v nadmorské vySce 380 m (vztazny bod letidt&). Okolni krajina je mirné
zvinéna, jizné a vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim a s etnymi mensimi

sidelnimi Gtvary v SirS§im okoli ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvofi pramyslovd a nakupni

zona bez bydleni, s hustou siti pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: Poloha letisté Praha / Ruzyné
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Vzdusny prostor letisté

Vzdu$ny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku - CTR a koncovou fizenou
oblasti - TMA. Pfesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikalnich) je uvedeno v Letecké
informacni pfirucce Ceské republiky (AIP CR / AD2 / LKPR / VERC).

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy - RWY 06/24, RWY 13/31 a RWY
04/22, které jsou doplnény systémem pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi
plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasleduijici:

= RWY 06 : RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie .

= RWY 24 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie Ill.b
= RWY 13: RWY pro presné pfiblizeni kategorie .

= RWY 31: RWY pro presné pfiblizeni kategorie .

= RWY 04 : uzaviena pro vzlety a pfistani

= RWY22: uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 13/31 je parametrové pinohodnotnd RWY s vyraznym provoznim omezenim
z divodu hluku z leteckého provozu.

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel,
v souCasné dobé je jiz jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuZivadna pouze pro pojizdéni
a stani letadel.
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Obrazek 2: Dréhovy systém letisté Praha / Ruzyné
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Kapacita letisté

Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohybd. Stanoveni realné roéni
kapacity drahového systému je velmi obtizné vzhledem k Sirokému spektru proménnych,
zvlasté pak k ochoté & neochoté leteckych dopravcu vyuzivat LKPR iv ekonomicky
nevyhodnych ¢asech dne (napf. mezi 13:00 — 16:00 hodinou).

Analyza maximalni ro¢ni kapacity stavajiciho drahového systému LKPR je zaloZzena na
nasledujicich predpokladech:

= Plati veSkera stavajici provozni omezeni vedlejsi drahy RWY 13/31 z davodu hluku;
= Plati stavajici pravidla pro omezeni no¢niho provozu, tzn. 48 pohyb( / noc;

= Nedojde k zasadni zméné mezinarodnich postupl pro pfiblizeni a pfistani a hodnota
deklarované hodinové kapacity zustane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejvétSich
hodnot pro jedinou drahu v ramci Evropy);
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= Podafi se dosahnout vyuzitelnosti letidtnich slot(i ve vysi 80% ¥;

= Struktura provozu v letni a zimni sezéné zUstane stejna s pomérem cca 55:45;

= Nedojde k dlouhodobému uzavieni hlavni drahy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude
pouzivat hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 13/31, ktera je nizsi).

Pfi spInéni téchto pfedpokladd pak maximalni redlné roéni kapacita stavajiciho drahoveho
systému vychazi cca 212 000 pohybu letadel.

Kapacita odbavovacich ploch letis§té Praha / Ruzyné je 56 letadel letecké dopravy a 21
letadel v8eobecneho letectvi.

1.2 Rozsah letecké dopravy a vyuziti drah

Celkovy pocet pohybl (pfilety a odlety) na LKPR byl v roce 2008 178 628, coZ je narust
0 2,3% oproti roku 2007 a jedna se o prozatimni dosazené maximum. Celkovy pocet
pohybl 163 816 v roce 2009 znamena pokles o 8,3 % oproti roku 2008. Dlouhodoby vyvoj
leteckého provozu je znazornén na Obrazku 3.

Obrazek 3: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2000 az 2009
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Y Toto je hodnota pro letisté velikosti a vyznamu LKPR velmi vysokd, nicméné za urcitych podminek dosaZitelna. Znamena
véak, Ze Praha a Ceskéd republika musi byt pro cestujici dostateéné zajimavou destinaci, aby byly letecké spolecnosti
ochotné ve velké mife akceptovat letistni sloty i v provozné a ekonomicky malo zajimavych casech. V roce 2008 dosahl
tento parametr hodnoty cca 65% a to jsou spickové provozni hodiny dne zcela naplnény.
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Dle odstavce (6) § 11 nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
UCinky hluku a vibraci se hygienicky limit hluku z leteckého provozu v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku A vztahuje na charakteristicky letovy den. Charakteristicky letovy den je
definovan v Metodickém navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, C.j.
0OVZ-32.0-19.02.2007/6306, vydaném Ministerstvem zdravotnictvi:

Pocet N vzletl a pfistani za 24 hodin se stanovi jako primérna hodnota z celkového poctu
vzletl a pfistani letadel vSech uZivatelu letisté za Sest po sobé nasledujicich mésicl v letnim
obdobi (kvéten az fijen, 184 dnl) ve vSech provoznich smérech vzletovych a pfistavacich
drah. Oddéluje se pocet pohyblu ND v referenénim intervalu pro denni dobu (Td) a NN
pro no¢ni dobu (Tn), N = ND + NN.

Celkové pocty pohybu (pfistani + vzlet) v charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé
pro hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 1 a Tabulce 2.

Tabulka 1: Pocet pohybti v charakteristickém letovém dni v roce 2008
pohyby %
Pocet pohybd (DEP+ARR) za den (24 hodin) 527 | 100,00
Pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 469 88,99
Pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 58 11,01

V noéni dobé se v roce 2008 uskutec¢nilo v charakteristickém letovém dni 58 pohybu (startu
a pristani). Letd s pfidélenym letistnim slotem, coz je urCeny &as pfiletu nebo odletu
letadla na koordinovaném letisti, ktery je letecky dopravce povinen si vyzadat
pred uskute¢nénim letu na / z daného letisté, je v kazdém letovém dni v no¢ni dobé pouze
48. Tento pocet vyplyva z rozhodnuti LP neménit okolim letisté |éta akceptovany pocet
pohybu, i kdyZz zména legislativy v roce 2001 a postupnd modernizace letadlového parku
jednotlivych leteckych dopravct takovy postup umoznovala. Zménou legislativy doslo
ke zméné hodnoceného obdobl’ _pro. hluk z Ieteckého provozu v no¢ni dobé na celych
pocet planovanych pohybd mezi 22:00 — 24:00 hodinu a mezi 05: 00 06:00 hodinu. Vzniklo
tak klidnéjsi obdobi noci s minimalnimi podnéty k rusSeni spanku. Podobnym zplsobem
postupuje vétdina mezinarodnich evropskych letist. Pfes tato opatfeni doslo v roce 2008
k nepfiznivému stavu. Z jeho analyzy vyplyva, Ze rozdil oproti naplanovanym 48 pohybim
nastal zejména zpoédénl’m Ietl‘] s planovanym vzletem nebo pFisténim (pfidélenym slotem)
po 06:00 hodiné. Realne a planované pocty pohybu jsou velkym problémem na kazdém
letisti, které ma néjakym zpusobem omezen no¢ni provoz. Negativné se na tomto stavu
podili i pretizenost vzdudného prostoru nad Evropou, zviasté pak v nejvytizenégjSich
letnich mésicich. Pravé tyto mésice jsou urcujici pro stanoveni provozu v charakteristickém
letovém dni. Velky vliv ma i vzajemnd provazanost letd mezi pfiletovymi &i odletovymi
destinacemi. Jakékoli zmény slotu na letisti odletu se ve vétSiné pfipadd projevi zménou
na letisti pfiletu a obracené. Vzhledem k délce jednotlivych letd je velmi slozité presné
dodrzet pridélené sloty v kritickych ¢asech pfelomu denni a noéni doby.

Na tomto misté je tfeba zminit, Ze pocty pohybl nejsou jedinym ukazatelem pro Fizeni
dopadu provozu letist€ Praha / Ruzyné na jeho okoli v no¢ni dobé&. Druhym dulezitym

-8-
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ukazatelem jsou hlukové emise jednotlivych typl a verzi letadel, které se zohledriuji
v BONUS listu (seznam modernich typu a verzi letadel, kterd& mohou operovat na LKPR
v no¢ni dobé).

Tabulka 2: Pocet pohybu v charakteristickém letovém dni v roce 2009
pohyby %
Pocet pohybll (DEP+ARR) za den (24 hodin) 480 | 100,00
Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 428 89,17
Pocet pohybud v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 51 10,63

V roce 2009 se snizil poéet pohybd v charakteristickém letovém dni na 51 pohyba. Casteéné
je to zpusobeno celkovym meziro&nim poklesem provozu, Ize se vSak opravnéné domnivat,
ze se projevily i dopady pfijatych opatieni, ktera se popisuji v kapitole 1.11. DUsledky reakce
provozovatele letisté na nepfiznivy stav se nemohou v pfipadé slotové koordinace ¢i zmén
v BONUS listu projevit okamzité. V leteckém provozu se planuji lety na letni a zimni sezonu.
Sloty se dohaduji a potvrzuji mezi letistém a leteckymi dopravci jiz nékolik mésicu
pred zahajenim sezony. Proto se jakékoli opatfeni tykajici se slotové koordinace ¢i BONUS
listu nemuze zavést do praxe dfive nez za 9 — 10 mésict po rozhodnuti 0 ném. Jelikoz jsou
pro charakteristicky letovy den ur€ujici mésice s nejvétsim provozem (kvéten — fijen), muze
LP objektivné vyhodnotit dopad takového opatfeni vétSinou az nasleduijici rok.

Vyuziti smérd jednotlivych drah na LKPR v denni a no¢ni dobé& v charakteristickém letovém
dni pro hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 3 a Tabulce 4.

Tabulka 3: Rozdéleni vzletd a pristani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé
v charakteristickém letovém dni v roce 2008 v procentech
RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 35,1 31,9 10,0 8,8 0,3 3,7 4,7 55
Noc 36,7 37,4 9,0 9,5 0,1 0,3 3,3 3,7
Tabulka 4: Rozdéleni vzleta a pristani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé
v charakteristickém letovém dni v roce 2009 v procentech
RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 34,2 30,7 9,3 7,8 1,8 6,1 4,8 5,3
Noc 37,5 37,3 8,4 9,6 1,0 1,4 2,4 2,3

1.3 Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice typl a kategorii letadel, ktera souhrnné vytvareji charakteristickou
skladbu letadel letisté. Pro ucely této zpravy je zvolena zjednodu$ena kategorizace, ktera je
doporucena v pfiloze A Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého
provozu.
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Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel v jednotlivych kategoriich na LKPR. Nejvyraznéjsi podil
tvofi dopravni proudova letadla do 80 tun a letadla turbovrtulova. Letadla vSeobecného
letectvi a letadla nad 80 tun jsou zastoupena v mens$i mife.

Tabulka 5: Zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich v procentech pro denni a noc¢ni
dobu
Kategorie dle MTOW et e
Den Noc Den Noc
VSeobecné letectvi 1,4 0,6 1,3 0,3
Vrtulové dopravni 22,7 13,6 25,7 10,9
Proudové do 80t 72,6 80,3 69,6 83,3
Proudové nad 80t 3,2 5,6 3,1 5,4

Nejcastéjsi typy a verze letadel na LKPR

Tabulka 6 uvadi zastoupeni nejcastéjSich typu a verzi letadel v jednotlivych kategoriich
operujicich na LKPR v hodnoceném obdobi. Mezi proudovymi letadly do 80 tun ma nejvétsi
zastoupeni Boeing 737 nasledovany Airbusem 320. Mezi vrtulovymi letadly ma nejvétsi

zastoupeni ATR (Aerospatiale). V kategorii nejtézSich letadel nad 136 tun ma nejvétsi
zastoupeni Airbus 310 a Boeing 767, verze 200 a 300.

Tabulka 6: Zastoupeni nejcastéjsich typu a verzi letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich
v procentech z celkového poctu pohybua pro denni a noéni dobu
. . 2008 2009
Kategorie Typ (skupina
< YP (skupina) Den Noc Den Noc
AT43, AT45 11,4 4,7 12,0 2,8
Vrtulové dopravni AT72 6,3 57 6,2 4,6
DH8C/D 2,5 < 0,1 2,7 0
A318, A319 A320, A321 25,0 30,2 28,5 38,8
. B733, B734, B735 23,6 19,1 20,6 18,6
Pr V ) bl 3 bl bl bl
oudove do 80t B736, B737, B738 11,1 25,5 7,9 20,6
BA46, RJ1H, RJ85 0 2,3 2,3 2,1
Proudové nad 80t do 136t | A321 1,6 4,2 1,6 3,9
Proudové nad 136t A310 0,6 1,0 0,5 0,9
B762, B763 0,3 <0,1 0,4 0,4

Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich predpisim

Celkovy pocet pohybl letadel okrajové vyhovujicich (pfilety a odlety) na LKPR byl v roce
2008 595. Celkovy pocet pohybl letadel okrajové vyhovujicich v roce 2009 byl 356, coz
znamena meziro¢ni pokles o 40 %. Vzhledem k absolutnimu poklesu vS§ech pohybu, ktery je
8,3 %, se jedna o relativné vyznamné snizeni. Tabulka 7 uvadi procentualni zastoupeni
letadel okrajové vyhovujicich v jednotlivych kategoriich, zvlast pro denni a no¢ni dobu.
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Tabulka 7: Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich v jednotlivych kategoriich v procentech
z celkového poctu pohybu zvlast pro denni a noéni dobu

Kategorie 0t 0]
Den Noc Den Noc
Proudové do 80t 0,31 0,21 0,16 0,09
Proudové nad 80t do 136t 0,03 0,02 0,04 0,05
Proudové nad 136t 0,02 0,01 0,03 0,01
Suma 0,35 0,24 0,23 0,16

V denni dobé byl vroce 2008 podil letadel okrajové vyhovujicich 0,35 %, v roce 2009
0,23 %, coz znamena relativni mezirocni pokles 0 12 %. V no¢ni dobé byl v roce 2008 podil
letadel okrajové vyhovujicich 0,24 %, v roce 2009 0,16 %, to znamena relativni pokles 0 8 %.

Letadla okrajové vyhovujici s MTOW vys8i nez 45 tun nemohou podle zavedenych opatfeni

na LKPR v no¢ni dobé operovat. Jejich vyskyt v no¢ni dobé je v pfevazné mife zplsoben
zpozdénim, kdy letadla se sloty v denni dobé pfistanou na LKPR po 22:00 hodiné. Podil
téchto letadel zaznamenal meziro€ni pokles na polovinu, a to z 0,24 na 0,12 % z celkovych
poctl pohybl v hodnocenych letech v no¢ni dobé.

Nejcastéjsi typy letadel okrajové vyhovujicich uvadi Tabulka 8. Nejvétsi zastoupeni maji
letouny Boeing 737 verze 300, 500, 700 a 800. Letadla v kategoriich nad 80 tun a nad 136
tun tvofi podil pouze v fadech setin procenta.

Tabulka 8: Zastoupeni nejcastéjSich typa a verzi letadel okrajové vyhovujicich na LKPR v kategorii
proudové do 80t a vSech typu a verzi v kategoriich nad 80 tun a nad 136 tun v procentech
z celkového poctu pohybu pro denni a noéni dobu

. . 2008 2009
Kategorie Typ (skupina) Den Noc Den Noc
A320 0,0558 |0,006 0,0447 |0,0266
Proudové do 80t B733 0,1452 |0,1134 |0,0688 |0
B735, B737, B738 0,0698 |0,0715 |0,02 0,02
MD80, MD82 0,0197 |0,0119 |0,0117 |0,0117
Proudové nad 80t do A321 0,0292 |0,0239 |0,0303 |0,0399
136t B757 0 0 0,0124 ]0,0133
Al124 0,014 0 0,0131 0
A310 0,0013 |0 0,0055 |0
Proudové nad 136t B744 0,0013 |0 0,0041 0
B772 0 0,0019 | 0,0021 0
DC10 0 0 0,0014 ]0,0133
A30B 0 0 0,0014 |0

Zastoupeni typl letadel okrajové vyhovujicich je v Sirokém intervalu od letadel s MTOW
od 34 tun az po velka letadla s MTOW kolem 400 tun. Divodem je definice letadel okrajové
vyhovujicich, kdy je pro jejich uréeni smérodatny rozdil mezi hodnotami v hlukovém
certifikatu konkrétniho letadla a stanovenymi limity dle Pfilohy 16, svazek 1, ¢ast Il, Hlava 3
ICAO. Tyto limitni hodnoty jsou stanoveny v zavislosti na konkrétni MTOW kazdého letadla.
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Soubor letadel okrajové vyhovujicich tak obsahuje letadla s rozdilnou MTOW a tedy
i s riznou urovni hladin hluku.

Vliv provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci z pohledu
dlouhodobého hodnoceni hlukové zatéZe je nepatrny. Duvodem je predev§im podil
na celkovém provozu, ktery je v obou posuzovanych obdobich fadové v desetindch procenta
s vyznamneé klesajici tendenci viz Tabulka 7.

1.4 Cile na useku zivotniho prostiredi

Letidté Praha, a. s. zavedla a udrzuje systém environmentalniho managementu dle CSN ISO
14001. Jednim ze zakladnich dokumentu je Environmentalni politika, schvalena vrcholovym
vedenim, ktera stanovuje celkové zaméry spole€nosti Letisté Praha, a. s. ve vztahu K jejimu
environmentalnimu profilu:

Letisté Praha, a. s., se zavazuje k ochrané a tvorbé Zivotniho prostiedi na verejném
mezinarodnim letisti Praha / Ruzyné a k zabezpeleni zdravi a bezpecnosti svych
zaméstnancl v pracovnim procesu. Letisté Praha, a. s., pfijima odpovédnost za dopady své
¢innosti na Zivotni prostfedi. Vedeni podniku spole¢né s jeho zaméstnanci deklaruji snahu
plnit nasleduijici cile:

. Dodriovat véechny zékonné pfedpisy k ochrané Zivotniho prostfedl' zachovénl'

Vv s

vSechny zaméstnance.
= UdrZovat, rozvijet a soustavné zlepSovat systém environmentalniho managementu.

* Respektovat hospodarnost a  ekonomickou unosnost uskutecnovanych
environmentalnich programui v rdmci zachovani udrzitelného rozvoje.

= Snizovat objem odpadl a spotfebu zdroju (materialu, paliv a energie), prosazovat
obnovovani téchto zdroja a recyklaci odpadl tam, kde je to mozné.

= Minimalizovat uzivani nebezpecnych latek a pfipravkd a tam, kde je to mozné,
nahrazovat je latkami, které nemaji nebezpecéné vlastnosti.

= Rozhodovat o investiénich zamérech a jejich realizaci s ohledem na zivotni prostiedi.

= VyuZivat komplexni systém vzdélavani svych pracovnikld k trvalému zvySovani jejich
uvédomeéni a ziskavani potfebnych znalosti v problematice Zivotniho prostiedi.

= Rozvijet spolupraci s mistnimi 0fady, komunitami v okoli letist€¢ a dalSimi
zainteresovanymi stranami.

= Uplatfiovat ekologicka kriteria pfi vybéru dodavatell vyrobkul, sluzeb a pfi uzavirani
obchodnich vztahu s najemci a uzivateli letisté.

= Soustavné hodnotit vlivy v8ech €innosti podniku na Zivotni prostfedi.
= Sdilet environmentalni zkusenosti s ostatnimi ¢leny ACI EUROPE (Mezinarodni rady
letist).
-12-
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Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letist€ Praha / Ruzyné neni producentem leteckého
hluku. Hiasi se v8ak k odpovédnosti za FeSeni hlukové problematiky. Bude soustavné
vyhledavat dal$i postupy k omezovani hluku z leteckého provozu a vyzadovat jejich plnéni
od uzivatell letisté. Bude pokraCovat v realizaci protihlukového programu ve vyhlaSeném
ochranném hlukovém pasmu letisté Praha / Ruzyné.

Letisté Praha, a. s. usiluje o minimalizaci hlukové zatéze civilni letecké dopravy na své okoli
realizaci fady provoznich, ekonomickych a technickych opatfeni viz 1.11. Zavedena opatfeni
ke sniZeni hluku z letadel. Opatieni odrazeji pozadavky programu snizovani hluku (Akeni
plan) a principy SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/30/ES
o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich
Spolecenstvi.

1.5 KFivky hluku (izofony) za roky 2008 a 2009

Izofona je kfivka spojujici mista se stejnou hodnotou hluku, vtomto pfipadé hluku
z leteckého provozu. HIukovou situaci z leteckého provozu LKPR zobrazuji izofony
odstupriované po 5 dB. Byly vytvofeny na zakladé realného provozu z roku 2008 a 2009.
Jedna se o kfivky znazornujici stejnou hodnotu ekvivalentni hladiny akustického tlaku, které
jsou zakresleny na topografickém podkladé. Metoda pouzita pro stanoveni izofon je
popsana v bodé 1.10.

Izofony byly vytvofeny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity,
a dale v ukazatelich, ve kterych byly vytvofeny Strategické hlukové mapy, posuzované
v bodé 4.

Hlukové ukazatele pro hluk z leteckého provozu a jejich limitni hodnoty v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru jsou stanoveny v odstavci
(6), § 11 Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci jako ekvivalentni hladina L acqp = 60 dB za 16 hodin (06:00 — 22:00) pro denni dobu
a L peqn =50 dB za 8 hodin (22:00 — 06:00) pro no¢ni dobu charakteristického letového dne.

Hlukové ukazatele pro tvorbu Strategickych hlukovych map a jejich mezni hodnoty jsou
stanoveny v § 2 Vyhlasky €. 523/2006 Sb. o hlukovém mapovani. Pro celou denni dobu
s korekcemi pro vecerni a no¢ni dobu je Lgyn = 60 dB a pro no¢ni dobu je L, = 50 dB.

1.6 Vliv hluku z leteckého provozu v roce 2008
Vliv hluku z leteckého provozu v denni dobé je znazornén v Pfiloze €. 1. Z obrazku vyplyva,

Zze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé je ovlivnéno predevSim Uzemi

podél osy RWY 06/24 zahrnujici nize uvedené obce a méstské ¢asti:
= Horoméfice
» severni ¢ast MC Predni Kopanina — Prelaty
= jizni Cast obce Knézeves
= severni ¢ast obce Jene¢
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Vliv hluku z leteckého provozu v no¢ni dobé je znazornén v Pfiloze €. 2. Z obrazku vyplyva,
Zze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v no¢ni dobé je ovlivnéno stejné jako v denni
dobé predevsim Uzemi podél osy RWY 06/24 zahrnujici nize uvedené obce a méstské Casti:

Pfedni Kopanina

Horoméfice

severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol
Brnky

KnézZeves

Dobroviz

Jened

jizni ¢ast Tuchoméfic — Knézivka

Uzemi ovlivnéné nadlimitnim hlukem z provozu na RWY 13/31 zahrnuje ¢ast Ruzyné a Rep.

1.7 Vliv hluku z leteckého provozu v roce 2009

Vliv hluku z leteckého provozu v denni dobé je znazornén v Pfiloze €. 3. Z obrazku vyplyva,
ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé je ovlivnéno, jako v roce 2008,
predevs§im Uzemi podél osy RWY 06/24, avSak ovlivnéné uzemi z provozu na RWY 06/24 je
v souladu s meziro¢nim poklesem pohybl mensi a zahrnuje nize uvedené obce a méstské

casti:

Horoméfice
severni ¢ast MC Piedni Kopanina — Prelaty
jizni ¢ast obce KnéZeves

Oproti roku 2008 se uzemi ovlivnéné nadlimitnim hlukem rozSifuje o Uzemi podél osy RWY
13/31 a zahrnuje &ast Ruzyné a Rep. Zvyseni provozu na RWY 13/31 v charakteristickém
letovém dni v roce 2009 bylo zpusobeno uzavienim RWY 06/24 z duvodu jarni udrzby.
Draha byla mimo provoz i v kvétnu, coz je z pohledu hygienickych limitd hodnocené obdobi,
na rozdil od roku 2008, kdy udrzba RWY 06/24 probéhla jiz v dubnu.

Vliv hluku z leteckého provozu v no¢ni dobé je znazornén v Priloze €. 4. Z obrazku vyplyva,
ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v nocni dobé je ovlivnéno pfedevS§im uUzemi
podél osy RWY 06/24. Ovlivnéné Uzemi je na rozdil od roku 2008 v souladu s meziro¢nim
poklesem pohybl mensi a zahrnuje nize uvedené obce a méstské Casti:

Pfedni Kopanina

Horoméfice

severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol
KnéZeves

Dobroviz

s
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= Jenec
= jizni okraj Tuchoméfic — Knézivka

1.8 Hodnoty porovnatelné s hygienickymi limity

Uzemi ovlivnéné hlukem z leteckého provozu znazornéné v Piilohach 1 az 4 je vysledkem
matematického modelu na zakladé realného provozu. Hodnoty hluku pro porovnani
s hygienickymi limity se v8ak ziskavaji méfenim dle platného Metodického navodu
pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu. Méfeni hluku z leteckého provozu
se provadi kontinualné na 13 mistech v okoli LKPR (viz. Obrazek 4) a kratkodobé dvéma
mobilnimi stanicemi podle potfeby v mistech, kde nejsou stacionarni méfici stanice.
Vysledky kontinualniho méfeni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfilohach €. 5 a €. 6.

Obrazek 4: Rozmisténi méficich stanic hluku + ochranné hlukové pasmo LKPR
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Na méficich stanicich mimo ochranné hlukové pasmo (OHP) nesmi byt hygienicky limit
pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb prekrocen.
Z vysledka vyplyva, Ze v lokalitdich Unhost (pouze vroce 2008) a Suchdol (v obou
sledovanych obdobich) se naméfené hodnoty v no¢ni dobé& pohybuji nad hodnotou

s
s
2
=)
o
QU
™
o

-15-




,g Prague
Alrport

hygienického limitu, av8ak v intervalu celkové nejistoty méfeni. Vtomto pfFipadé nelze
jednoznacné urcit, zda k pfekroceni hygienickych limitd doSlo. Nicméné hlukova situace
vnocni dobé& vyZzaduje v téchto lokalitAch zvySenou pozornost a neustalé posuzovani
acinnosti realizovanych opatreni.

1.9 Odhad poctu osob postizenych hlukem z letadel

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v denni dobé pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 9. Dotéené osoby nalezi do uzemi, které je ohraniCeno
izofonami v ukazateli Laeq b 0 hodnotach 55; 60 a 65 dB. To znamena, Ze pocCet osob
uvedenych u hodnoty 55 dB zahrnuje také osoby uvedené u hodnot 60 a 65 dB.

Tabulka 9: Odhad poctu osob postizenych hlukem v denni dobé

hlukové pocet obyvatel
pasmo Laegp | 2008 | 2009 | rozdil rozdil v %
> 55 4948| 4836| -112 -2,26
> 60 1340| 1677 337 25,15
> 65 506 50| -456 -90,12

Z Tabulky 9 vyplyva, Ze pocet osob ovlivnénych nadlimitnim hlukem z leteckého provozu
se v denni dobé i pres mezironi pokles provozu zvySil o 25%. ZvySeni odpovida
meziro€nimu rozSifeni uzemi ovlivnéného hlukem o uzemi podél osy RWY 13/31 a zahrnuje
navic &ast Ruzyné a Rep. Zvy$eni provozu na RWY 13/31 v charakteristickém letovém dni
v roce 2009 bylo zpasobeno uzavienim RWY 06/24 z davodu jarni udrzby. Draha byla mimo
provoz i v kvétnu, coz je z pohledu hygienickych limitd hodnocené obdobi, na rozdil od roku
2008, kdy udrzba RWY 06/24 probéhla jiz v dubnu. Ztohoto pohledu Ize konstatovat,
Zze pro stanoveni odhadu poctu postizenych osob je tfeba pfi hodnoceni zohlednit takovéto
nestandardni provozni situace, ktery celkovy odhad zcela zkresli. Pro tento ucel by bylo
vhodnéjsi pouzit ukazatel hodnotici celé ro¢ni obdobi. Odhad poc¢tu osob obtéZzovanych
a ruSenych ve spanku je uveden v bodé 4.2.

Odhad poctu osob postizenych hlukem zleteckého provozu v noéni dobé pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 10. Z ni vyplyva, Zze pocet osob ovlivnénych nadlimitnim
hlukem v noéni dobé& meziro¢né klesl o 16,5 %, coz je v souladu s meziroénim poklesem
provozu.

Tabulka 10: Odhad poctu osob postizenych hlukem v noéni dobé

hlukové pocet obyvatel
pasmo Laegn | 2008 2009 | rozdil | rozdilv %
> 45 15459| 15192| -267 -1,73
> 50 4 871 4065| -806 -16,55
> 55 1355 1108| -247 -18,23

Podty postizenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech byly dodany Ceskym statistickym
ufadem. Vychazi z oficialniho zdroje zroku 2001, kdy probéhlo posledni scitani lidu.
Pro pfesnéjSi odhad je tfeba uvaZovat uskuteCnény rozvoj Uzemi, ktery je v jednotlivych
lokalitach a jednotlivych hlukovych pasmech rizny.

-16 -
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1.10 Popis metody pouzité pro stanoveni krivek hluku
Pro vytvofeni izofon byla pouzita samostatna aplikace Lochard Scenario Builder, ktera
je tésné integrovana s aplikaci INM (Integrated Noise Model).

Integrated Noise Model

INM je celosvétové uznavanou softwarovou implementaci matematického modelu, ktery byl
vytvofen za uc¢elem hodnoceni dopadu hlukové zatéze na okoli letist.

Pouzity software v aktualni verzi - 7.0b je v souladu s pfedpisem European Civil Aviation
Conference (ECAC) Doc.29 — ,Report on Standard Method of Computing Noise Contour
Around Civil Airports*” (tfeti vydani).

Lochard Scenario Builder™

Aplikace Lochard Scenario Builder (LSB) zjednoduSuje a automatizuje tvorbu izofon
na zakladé historickych provoznich informaci uloZzenych v systému monitoringu hluku
z leteckého provozu a letovych trati - ANOMSS8. Jedna se o samostatnou aplikaci, ktera
umozniuje plnou integraci systému ANOMS8 s modelem INM. S LSB Ize vytvaret izofony
na zakladé realného provozu, ale také generovat hypotetické scénare.

Modelovani vlivu hluku z leteckého provozu s aplikaci ANOMSS - LSB

LSB obsahuje pravidla pro validaci ulozenych dat, takze pfi kazdém spusténi modelovani
jsou data automaticky zpfesfiovana. Aplikace LSB je plné integrovanad se systémem
ANOMSS8 a nabizi nasleduijici funkce:

= pfifazeni koridoru (traté) ze systému ANOMSS k jednotlivym letiim, tratim v INM
= validace informaci o typu letadla, Useku a trati pro kazdy let s pouZzitim pravidel

= editacni okno pro zmény procentniho zastoupeni letadel, trati, dennich dob atd., coz
pfinasi moznost tvorby alternativnich scénéru

= automaticky vytvari vstupni soubor INM, v€etné nastaveni parametrl letisté

Extrakce a zpracovani dat

Data potfebna pro vypocet pro konkrétni obdobi se ziskavaji pfimo z rozhrani systému
ANOMSS.

Extrahovana data obsahuiji:
= informace o operacich
= informace o letisti
= informace o letovych tratich

Byly exportovany a zpracovany veskeré zaznamy, které uchovava databaze systému
ANOMSS, a to pro vSechny posuzované periody. Kazda letova operace méla pfifazen ¢as,
typ operace, typ letadla, RWY a pfiletovou/odletovou trat. Pro izofony v ukazateli Laeg 16n
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a L aeqen byl v souladu s narodni legislativou pouzit za¢atek denni doby v 6:00 hodin
mistniho ¢asu a zacatek nocni doby ve 22:00 hodin mistniho ¢asu. Pro izofony v ukazateli
Lavn byl v souladu s Vyhlaskou €. 523/2006 Sb. pouzit zaCatek denni doby v 6:00 hodin
mistniho Casu, zacatek vecerni doby v 18:00 hodin a zacatek noc¢ni doby ve 22:00 hodin
mistniho ¢asu.

1.11 Zavedena opatieni ke snizeni hluku z letadel

Opatieni ke snizeni hluku z letadel Ize rozdélit na provozni, ekonomicka a technicka,
pFipadné jejich kombinace.

V soucCasnosti platnd zavedena provozni opatfeni ke snizeni hluku z letadel operujicich
na letisti Praha / Ruzyné jsou publikovana v Letecké informacni pfirucce Ceské republiky
(AIP CR) v bod& LKPR AD 2.21 POSTUPY PRO OMEZENI HLUKU.

Ke kontrole dodrzovani zavedenych provoznich opatfeni ke sniZeni hluku slouzi od 1.1.2008
monitorovaci systém leteckého hluku a letovych trati ANOMSS.

Dlouhodobym technickym opatfenim je rozsdhly program protihlukovych opatfeni,
vychéazejici z legislativniho pozadavku, kdy je Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté
s vice nez 50 000 pohyby za rok povinen navrhnout ochranné hlukové pasmo a postupné
provést, nebo zajistit provedeni protihlukovych opatfeni na jeho Uzemi v takovém rozsahu,
aby byly alespon uvniti staveb (bytové domy, rodinné domy, stavby pro Skolni a pred$kolni
vychovu, stavby pro zdravotni a socialni U¢ely a funkéné obdobné stavby) hygienické limity
hluku dodrzeny. Program spociva v kompletni vyméné oken a balkénovych dvefi chranénych
mistnosti za protihlukova s odpovidajici vzduchovou nepriizvuénosti.

LP po snizZeni hygienickych limitd od 1.6. 2006 o 5 dB nerozSifilo OHP a tim velikost Uzemi
zasazeného nadlimitnim hlukem z provozu leti§té v denni a noc¢ni dobé, tzn. nezadalo
pFislusny stavebni Ufad o pfizpusobeni uzemi ochranného hlukového pasma provozu letisté,
snazilo se naopak provoz letisté prizplsobit velikosti ochranného hlukového pasma. Muselo
provést mnoho opatfeni ke snizeni hluku zletadel, ato v rdznych &asovych obdobich
a s postupnymi efekty. To je hlavni divod existence soucasnych problematickych lokalit
vychodné od prahu hlavni drahy RWY 06/24. | kdyz byla néktera z nize uvedenych opatfeni
zavedena do praxe jiz pfed rokem 2008, je dulezité uvést jejich vyCet, nebot FfeSeni hluku
z leteckého provozu je komplex opatfeni, ktera musi byt systémova, dlouhodoba a hlavné
navzajem provazana.

= Od 1.11.2006 zavedlo LP progresivnéjSi hlukové poplatky v souladu s Hlavou 4,
Pfilony 16, ICAO s cilem vyloucit z provozu ,letadla okrajové vyhovujici“ podle
direktivy 2002/30/EC — publikace v AIP CR, GEN 4.1

= LP neprodlouzilo smlouvu s externim poskytovatelem sluzby monitoringu v letech

1993 — 2006, stanovilo nova pfisna kriteria vybéroveho fizeni s cilem nejlepsi

technologie avybralo jeden 2z nejmodernéjSich systému monitoringu hluku
z leteckého provozu a letovych trati na svété — v ostrém provozu je od 1.1.2008

= LP zvySilo od 1.1.2008 pocet stacionarnich stanic méfeni hluku z leteckého provozu
z 10 na 13 a mobilnich stanic z 1 na 2.
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» Od 25.3.2009 je externi firma poskytujici LP sluzbu monitoringu hluku z leteckého
provozu a letovych trati akreditovanou laboratofi s akreditaci CIA

* LP rozhodlo, ze v nocni dobé mohou na LKPR operovat pouze letadla hlukove
kategorie LP 1 nebo 2 uvedena v BONUS listu — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

= LP aktualizovalo BONUS list (seznam typa a verzi letadel, vyhovujl’cich nové Hlavé
4, Prlloha 16, ICAO ktere mohou operovat na LKPR vnocnl dobé) a odstranllo

Vv s

2.21

= LP zavedlo misto pravidla 3+3 tzv. ,hlukovou kvétu®, ktera predstavuje nejvyse
pripustny pocet pohybu letadel splriujicich nové podminky pro no¢ni provoz. Slotova
koordinace koordinuje na nocni dobu pouze 48 pohybu (stejné jako pfi pravidlu
3+3), vétSina letl se uskutecni do 24:00 hodin, poté 5 hodin relativni klid a zbytek
leti mezi 05:00 — 06:00 hodinou — publikace v AIP CR, &ast AD 2.21

= LP zavedlo sankéni poplatky za poruSeni slotove koordinace, tj. pfilet nebo odlet
mimo pridéleny slot — publikace v AIP CR, ¢ast GEN 1.2

= LP zavedlo sankéni poplatky za nedodrzeni hlukové kategorie LP v no¢ni dobé, tj.
prilet v nocni dobé letadlem, které neni zafazeno v BONUS listu — publikace v AIP
CR, ¢ast GEN 1.2

» LP zpfisnilo piiletové a odletové postupy — publikace v AIP CR, &ast AD 2.21
» LP zpfisnilo pravidla pro vizualni pfiblizeni — publikace v AIP CR, &ast AD 2.21

» LP nastavilo pravidla pro pouziti zalozniho zdroje energie (APU) — publikace v AIP
CR, ¢ast AD 2.21

vvvvv

motivujici letecké dopravce k dodrZzovani letové kézné a setrnemu prlstupu
k Zivotnimu prostfedi okoli letidté

2. Predpokladany rozvoj letisté

2.1 Planovany rozvoj letisté véetné predpokladaného naristu pohybu letadel
a poctu cestujicich

Vykony letis§té Praha / Ruzyné se vyvijeji zplsobem, ktery odpovida vyvoji vykona v celém
evropském regionu. Velka mésta vtomto regionu se pfipravuji na vSéeobecné ocekavané
narusty vykonl letecké dopravy odpovidajicim zplsobem, a to jak v oblasti vystavby
odbavovacich termindld, tak i v oblasti zvySovani kapacit drdhového systému. Zpracované
studie (napf. studie EUROCONTROL) predpokladaji v evropském regionu nardst letecké
dopravy do roku 2030 o0 80 % s tim, Ze ve stfedni a vychodni Evropé (véetn& CR) bude tento
rust nadprimérny a dojde ke zdvojnasobeni sou€asnych vykonu.
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V uplynulych letech bylo na LKPR realizovdno rozsSifeni zdny odbaveni cestujicich
s pomérné znacnou prostorovou i kapacitni rezervou. Této rezervé vSak zatim vibec
neodpovida kapacita stavajiciho drahového systému, ktery je nutné rozsifit o novou drahu.
V nejbliz§ich letech tak nebude LKPR schopno pokryt pfedpokladany narust letecké dopravy
v CR. Nebude ani mozno pfistoupit k dal§imu zpfisnéni protihlukovych postupt, které by jiz
tak nedostate¢nou kapacitu dale snizovaly.

Problémem je i provadéni oprav a udrzby hlavni drahy. Aby bylo letist& schopno v takove
situaci udrzet provoz a minimalizovat zpozdéni, je nutné plné vyuzivat vedlej$i drahu. Ta
vSak vede pfimo nad hl. m. Prahu a provoz na ni zatéZuje hlukem desitky tisic obyvatel
Prahy a okoli. RozSifeni drahového systému formou paralelni drahy se sou¢asnou drahou
hlavni RWY 06/24 umozni provoz na vedlejsi draze utlumit.

Dalsim negativnim dlisledkem absence nové drahy by byl pfesun vyznamné &asti nepokryté
dopravy na nedostateCnou, v souasné dobé jiz na mnoha mistech pretizenou, silni¢ni
a dalniéni sit, kterd zatim neni dostavéna a potfebné propojeni CR s okolnimi staty tak zatim
neni a dlouho nebude dokoneno. Silniéni doprava je navic z hlediska produkce emisi
znecistujicich  ovzdusi, hlukového zatizeni a bezpecnosti vice zatézujici a rizikova
nez doprava letecka.

V souladu s ,Vyhledovou studii leti§té Praha / Ruzyné“ a v souladu s Uzemnim planem
hl. m. Prahy a jeho zmé&nami planuje Letist€ Praha, a. s. vystavbu nové paralelni drahy
se soucasnou hlavni drahou, vystavbu pojezdovych drah a nového motorového stani
s protihlukovym vybavenim. Za €asovy horizont uvedeni nové paralelni drahy do provozu
se predpoklada rok 2014.

Po dostavbé nové vzletové a pristavaci drahy 06R/24L bude drahovy systém letisté Praha /
Ruzyné tvofit:

e stavajici vzletova a pfistavaci draha 06L/24R (3 715 x 45 m, beton)

e nova paralelni vzletova a pfistavaci draha 06R/24L (3 550 x 45 m, beton), situovana
jizné od stavajici 06L/24R, s osovou vzdalenosti obou drah 1 525 m

e stavajici vzletova a pfistavaci draha 13/31 (3 250 x 45 m, beton)
e systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky

Vyhledovy stav uvedeni RWY 06R/24L do provozu

Tabulka 11:  Celkové pocéty pohybli v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu

pohyby %

Celkovy pocet pohybl (DEP+ARR) 216 500 | 100,00

Celkovy pocet pohybtl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) | 202 800 | 93,67

Celkovy pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 13700 6,33
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Tabulka 12: Pocet pohybi v charakteristickém letovém dni v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu
pohyby %
Pocet pohybud (DEP+ARR) za den (24 hodin) 647 100,00
Pocet pohybu v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 607 93,82
Pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 6,18

Tabulka 13:  Rozdéleni vzlett a pristani na jednotlivych RWY v denni a no¢ni dobé v
charakteristickém letovém dni v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu v procentech
RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
Den 461 | 3344 | 3097 | 049 | 956 | 0,99 | 1,48 | 11,04 | 148 | 297 | 1,98 | 0,99
Noc | 32,50 | 3250 | 2,50 | 250 | 2,50 | 2,50 | 12,50 | 12,50 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Pfedpokladany pocet prepravenych cestujicich v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu
je 15,4 mil. Reéalny pocet prepravenych cestujicich vyplyva nejen z poctu pohybu, ale i z typu
(velikosti) letadel operujicich na LKPR a naplnéni jejich sedackové kapacity. Tento fakt vnasi
do odhadu poctu prepravenych cestujicich SirSi interval nejistoty. Pocet cestujicich proto
neni ukazatel, ktery jednoznacéné vypovida o hlukovém zatiZzeni na LKPR a v jeho okoli.

Cilové kapacity LKPR pro predpokladany rok 2020

Tabulka 14: Predpoklad celkovych pocta pohybii v roce 2020

pohyby %
Celkovy pocet pohybl (DEP+ARR) 274 500 | 100,00
Celkovy pocet pohybt v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) | 260 800 | 95,01
Celkovy pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) | 13 700 4,99

Tabulka 15:  Predpoklad poéta pohybit v charakteristickém letovém dni v roce 2020
pohyby %

Pocet pohybll (DEP+ARR) za den (24 hodin) 820 100,00

Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 780 95,12

Pocet pohybud v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 4,88

Tabulka 16:  Predpoklad rozdéleni vzletl a pristani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v
charakteristickém letovém dni v roce 2020 06R/24L v procentech
RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
Den | 3,97 | 33,46 | 31,54 | 0,51 | 10,00 | 1,03 | 1,03 | 10,90 | 1,54 | 295 | 2,05 | 1,03
Noc | 35,00 | 3500 | 2,50 | 2,50 | 0,00 | 0,00 | 12,50 | 12,50 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Predpokladany pocet prepravenych cestujicich vroce 2020 je 21,2 mil. Realny pocet
prepravenych cestujicich vyplyva nejen z poc¢tu pohybud, ale i ztypda (velikosti) letadel
operujicich na LKPR a naplnéni jejich sedackové kapacity. Tento fakt vnasi do odhadu poctu
prepravenych cestujicich Sirsi interval nejistoty. Pocet cestujicich proto neni ukazatel, ktery
jednoznacné vypovida o hlukovém zatizeni na LKPR a v jeho okoli.
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2.2 Zhodnoceni prinosu zvyseni kapacity letisté

Dlouhodobé trendy jednoznaéné ukazuji nariist letecké dopravy v CR, ktera se neobejde
bez letit s dostateénou kapacitou. Ceska republika neméa 24dné jiné, dostate¢né kapacitni
letisté, nez je Praha / Ruzyné, a ve stfednédobém horizontu (cca 20 — 30 let) jej ani mit
nebude. Dvacet az ftficet let je prumérna doba realizace zaméru vystavby zcela nového
letisté o kapacité cca 25 milionl cestujicich. Jiz nyni vSak letisté Praha / Ruzyné pracuje
na hranici svych kapacit. V provoznich Spi¢kach je kapacita drahového systému vyCerpana
a letadla jsou nucena €asto ¢ekat na pfistani i na odlet.

Letité nyni musi vyuzivat vedlejsi drahu 13/31, jejiz provoz ovliviiuje hlukem desitky tisic
obyvatel husté osidlenych ¢&asti Prahy a okoli. Po zprovoznéni paralelni drahy nebude
za standardniho provozu vedlejsi draha vyuzivana. Za soucasnych podminek jsou z davodu
zajisténi plynulosti provozu letadla pfi odletu odklanéna od SID a dostavaji se tak nékdy
i do mist, kde se normalné nevyskytuji. Po zvySeni kapacity drahového systému bude moci
byt provedena optimalizace odletovych postupl na jiz zkonstruovanych optimalnich
odletovych tratich pro proudova i vrtulova letadla. Letadla budou strikiné dodrzovat SID
az na hranici vymezenou obdélnikem kolem nového OHP, &imZz se zmenSi rozptyly
odletovych trajektorii a samoziejmé i Uzemi ovlivnéné nadlimitnim hlukem bude v nejbliz§im
okoli letisté Praha / Ruzyné& soustfedéno pod odletové Kkoridory jednotlivych sméra
drahového systému.

Rozvoj letecké dopravy se pozitivné projevi na ekonomické situaci Ceské republiky, véetné
pFijm0 statniho rozpoctu. S rozvojem letisté souvisi i rozSifeni pracovnich prilezitosti. Jiz ted
je Letisté Praha, a. s. jednim z nejvétSich zaméstnavatelt ve StifedoCeském kraji a pracuje
zde fada obc¢anl z dotEenych obci. Dle odhadl prednich Eeskych ekonomi vystavba
a provoz na paralelni draze do roku 2020 vytvofi na 17 000 pracovnich mist nejen na letisti
avjeho nejbliz§im okoli, ale vcelé CR. Paralelni draha se pozitivné projevi na HDP
i vefejnych rozpodétech hlavniho mésta Prahy, Stfedodeského kraje i celé Ceské republiky.
Do roku 2020 projekt navysi HDP Ceské republiky o 126 miliard korun, vice nez 56 miliard
prinese do vefejnych rozpocta.

Paralelni drdha podpofi vyznam letist€ Praha / Ruzyné jako dilezitého dopravniho uzlu
a bude mit pozitivni vliv na pfiliv zahraninich investic a pfijmy z cestovniho ruchu.

2.3 Vliv zvysSeni kapacity letisté na hlukovou situaci na letisti

Vliv zvySeni kapacity letis§té na hlukovou situaci na letisti Praha / Ruzyné a v jeho okoli je
znazornén v Pfiloze €. 7 pro denni dobu a v Pfiloze €. 8 pro no¢ni dobu. Jedna se o provozni
stav dosazeni cilové kapacity drahového systému s RWY 06R/24L v provozu.

Pfiloha €. 7 znazorfiuje zménu distribuce hlukového ovlivnéni okoli LKPR v denni dobé.
Hluku z leteckého provozu bude ve zvysene mife vystaveno uzemi vychodné od LKPR podél
osy RWY 06R/24L, ktera bude primarné vyuzivana pro piilety. Uzemi zahrnujici Suchdol
a Lysolaje bude vystaveno v denni dobé& hluku okolo limitni Grovné L aeq = 60 dB nebo mirné
vy§&i. Limitni izofona se bude dotykat severniho okraje NebuSic. Snizi se vliv hluku
z leteckého provozu na lokality Horoméfice, Pfedni Kopanina a Stary Suchdol v neprospéch
stfedu Nového Suchdola.
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Zapadné od LKPR budou v denni dobé& nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené
mife vystaveny okrajové ¢asti obci Jene€ a Knézeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi
ovlivnéné nadlimitnim hlukem.

Vliv hluku z leteckého provozu na Uzemi podél osy RWY 13/31 jizné od letisté (Praha 4, 5, 6,
17) bude po zprovoznéni RWY 06R/24L nizsi.

Z Prilohy €. 8 vyplyva, Ze se distribuce hlukového ovlivnéni tzemi v no¢ni dobé vyznamné
nezméni. Nova RWY 06R/24L bude, az na vyjimky, v no¢ni dob& mimo provoz. V dusledku
snizeni poc¢tu pohybl v no¢ni dobé se vliv hluku z provozu na souc¢asné RWY 06/24 mirné
snizi.

V noéni dobé& bude vychodné od LKPR nadlimitnim hlukem vét§im nez L aeq = 50 dB
ovlivnéno Gzemi obce Horoméfice, ¢ast Stary Suchdol MC Praha — Suchdol a &ast MC
Praha - Pfedni Kopanina.

Zapadné od LKPR budou v noéni dobé& nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené
mife vystaveny okrajové ¢asti obci Jene€ a Knézeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi
ovlivnéné nadlimitnim hlukem.

RWY 13/31 bude v no¢ni dobé, az na vyjimky, mimo provoz a obydlené Uzemi podél osy
RWY 13/31 nadlimitnimu hluku vystaveno nebude.

Vliv realizace RWY 06R/24L na hlukovou situaci z provozu letis§té Praha / Ruzyné je detailné
popsan ve ,Studii hluku pro vyhledovy letecky provoz na letisti Praha / Ruzyné k roku
dosazeni cilové kapacity s dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L", ktera tvofi pfilohu
¢. 15 dokumentace EIA zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha / Ruzyné®.

2.4 Prognéza vyvoje hladiny hluku na letisti

Vyvoj hladin hluku na letisti Praha / Ruzyné zavisi na vyvoji leteckého provozu (pocet
a hlu¢nost letadel), vyuziti drahového systému, distribuci pohybt do denni, respektive no¢ni
doby a na uplatnénych protihlukovych postupech.

Hladiny hluku do vystavby RWY 06R/24L v okoli LKPR by nemély doznat vyraznych zmén
oproti roku 2009, jejichz grafické znazornéni v Uzemi je v Pfilohach ¢. 3 a €. 4. Uvedenim
RWY 06R/24L do provozu dojde ke skokové zméné hladin hluku v Uzemi, které bude nové
zasazeno hlukem z leteckého provozu na nové draze. Izofony pro rok uvedeni RWY
06R/24L do provozu jsou znazornény v Pfilohach €. 9 a €. 10.

Vyvoj hladin hluku po uvedeni nové paralelni drahy do provozu je odhadovan k roku 2020,
kdy je predpokladano dosazeni cilové kapacity LKPR viz. bod 2.1. Planovany rozvoj letisté
v€etné predpokladaného narustu pohybl letadel a poctu cestujicich. Vliv hluku z leteckého
provozu je pro denni dobu znazornén v Pfiloze €. 7 a pro noCni dobu v Pfiloze €. 8.
Ze ,soutisku” limitnich izofon pro denni a no¢ni dobu vyplyva navrh ochranného hlukového
pasma. VyhlaSovani OHP upravuje § 31 zdkona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané verejného
zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu. OHP je pro vyvoj hladin hluku limitujici.
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2.5 Odhad poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny hlukem
z letadel

Pocet osob pravdépodobné postizenych hlukem z letadel po uvedeni paralelni drahy
do provozu a v dalSich letech az do dosazeni projednavané cilové kapacity leti§té Praha /
Ruzyné vramci procesu EIA zaméru paralelni drahy nelze zcela jednoznacné stanovit.
V8echny dotené obce a méstské ¢asti maji v uzemnich planech pomérné znacné rozvojove
zamery. Vyplyva z nich, ze k zvySenému poctu postizenych osob po realizaci paralelni drahy,
stanovenych podle izofon hlukovych ukazatell z Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb., dojde
bez ohledu na budouci provoz letisté, a to na zakladé predpokladaného demografického
vyvoje. Prognézu poctu obyvatel dle itzemné planovaci dokumentace s uvazovanym 30%
vyuzitim rozvojovych ploch pro bydleni obsahuje Tabulka 17.

Tabulka 17: Pocet obyvatel se zohlednénim naplnéni kapacit (30% vyuziti rozvojovych ploch pro

bydleni)
2008 | 2013 | 2020
Cerveny Ujezd 944| 1216| 1306
Hostivice 6 752 7 578 7 854
Pavlov 98 842| 1090
Statenice 932 1 555 1762
Svarov 379 435 454
Unhost 3622| 4097| 4256
Unétice 592 683 713
MC Lysolaje 1096 1377| 1470
MC Nebusice 2952| 3397| 3545
MC Suchdol 5962| 6512| 6695
Dobroviz 460 542 569
Horomé&fice 2675| 3490| 3762
Hostoun 901| 1293| 1424
Jened 1139 1198 1218
KnéZeves 523 654 697
Tuchomérice 1140 1738 1937
MC Pfedni Kopanina 670 754 782
k(i Ruzyné 7878| 7994| 8033
Malé Kysice 328 362 373
Zdiby 1898 2815 3121
MC Dolni Chabry 3228| 3725 3890
ka Cimice 7121 7279| 7331

Progn6za poctu obyvatel byla provedena odbornou firmou komponentni metodou podle
jednotek véku. Pfi vypoCtu byla kromé jiného zohlednéna oficielni projekce obyvatelstva
Ceské republiky vypracovana Ceskym statistickym GOfadem. Redukce na 30%
predpokladaného odhadu naplnéni rozvojovych ploch pro bydleni vychazi z jiz realizovanych
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projektt a z vysoke atraktivity lokalit v blizkosti Prahy jako hlavniho mésta a ekonomického
centra Ceské republiky. Primérna obsazenost rozvojovych ploch pro bydleni se v Ceské
republice pohybuje na urovni 20%.

2.6 Predpokladané naklady na opatieni ke zmirnéni u¢inka zvyseného hluku
z letadel

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letist&¢ Praha / Ruzyné je povinen dle § 31 zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, u tzv. chranénych objektld (bytové domy,
rodinné domy, stavby pro Skolni a pfedskolni vychovu, stavby pro zdravotni a sociélni ucely
a funkéné obdobné stavby) umisténych v ochranném hlukovém pasmu na zakladé
odborného posudku vypracovaného na jeho naklad postupné provést nebo zajistit provedeni
protihlukovych opatfeni v takovém rozsahu, aby byly alespon uvnitf staveb hygienické limity
hluku dodrzeny.

Tuto povinnost provozovatel letisté Praha / Ruzyné pini realizaci protihlukového programu
kompletni vymény oken a balkénovych dvefi chranénych mistnosti za protihlukova
s odpovidajici vzduchovou nepriazvucénosti na vSech chranénych objektech v OHP.

Naklady na protihlukova opatfeni spojena s vystavbou a uvedenim RWY 06R/24L
do provozu se odhaduji na 400 — 500 miliént K& v OHP dle rozsahu limitni izofony.

3. Posouzeni opatreni

3.1 Nastin moznych opatieni ke snizeni hluku z letadel okrajové vyhovujicich

Analyzou pohybl v letech 2008 a 2009 bylo prokazano, ze pocet pohybl letadel okrajové
vyhovujicich mezirocné poklesl o 40 % a tvofil v roce 2009 v denni dobé 0,23 % vSech
pohybu v denni dobé, v no¢ni dobé 0,16 % vSech pohybd v noc¢ni dobé. Vliv letadel
okrajové vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci je naprosto zanedbatelny. Presto je
mozné uvazovat o jejich dalsi eliminaci v no¢ni dobé na zakladé upravy BONUS listu, a to
snizenim hranice MTOW pro dodrzovani pravidel pro no¢ni provoz ze soucasnych 45 tun
na 34 tun. V denni dobé se predpoklada, ze dojde k dalS§imu snizovani po¢tu pohybu letadel
okrajové vyhovujicich az k nulovému vyskytu pfirozenou cestou v dusledku ekonomickych
opatfeni nejen na LKPR, ale i na ostatnich evropskych letistich.

K dal§imu snizeni hluku letadel jsou pro rok 2010 a nasledujici pfipravena a jiz realizovana
nebo ¢astecné realizovana nasledujici opatteni:

* LP zavedlo od 8.4.2010 sankeni poplatky za poruseni pravidel vizualniho pfiblizeni —
publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

e LP spolupracovalo pfi konstruovani novych standardnich odletovych trati (SID)
S Rl'zenl’m Ietového provozu (dale také RLP) tak, aby pokud mozno nebyly vedeny

v v

od 8.4.2010
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e LP ve spolupraci s RLP pfipravuje zavedeni nového postupu pfibliZzeni po specielnich
CDA tratich, CDA = Continous Descent Approach — zku$ebni provoz vybranych
letadel nejprve v noéni dobé a po soucasnych tratich, po uvedeni paralelni drahy
do provozu i v denni dobé a po specielnich CDA tratich jiz cca 50 km od letisté

e LP zaloZilo v roce 2010 ve spolupraci s RLP, CSA a Ufadem pro civilni letectvi
na doporuc¢eni EUROCONTROL a Mezindrodni rady letist (ACl) tzv. CEM
(Collaborative Environmental Management) za ucelem spole¢ného a koordinovaného
postupu v8ech zainteresovanych stran pfi feSeni problematiky hluku z leteckého
provozu a ochrany ovzdusi

3.2 Zhodnoceni moznych dopadl navrhovanych opatreni na zivotni prostredi

Na zakladé provedené analyzy je podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém
provozu v obou posuzovanych obdobich fadové v desetindch procenta viz Tabulka 7.
Soubor letadel okrajové vyhovujicich obsahuje letadla srlznou drovni hluku od méné
hluénych privatnich letadel (Gulfstream) az po letadla s vySsSi hlu¢nosti (B 744, A 310).

Lze predpokladat, ze v planovaném nocénim provozu budou realizaci navrzeného opatreni
v bodé 3.1 letadla okrajové vyhovuijici uplné eliminovana, nulovy vyskyt v realném nocnim
provozu nastane po jejich pfirozeném vymizeni z denniho provozu v dusledku ekonomického
tlaku prostfednictvim hlukovych poplatkd.

Klesajici trend provozu letadel okrajové vyhovujicich na LKPR je i bez oficialnich vnéjSich
restrikci zfejmy a postupné dalSi omezovani jejich provozu dle bodu 3.1 se uz na hlukové
situaci neprojevi.

Velmi u€innym opatfenim naopak bude zavedeni CDA postupt. V zahrani¢nich zdrojich se
uvadi snizeni hluku z leteckého provozu pfi maximalnim vyuziti tohoto opatfeni az o 5 dB.

3.3 Zhodnoceni nakladi na zavedeni opatreni a jejich prinost
Uprava BONUS listu k dal$i eliminaci letadel okrajové vyhovuijicich s MTOW niz&i nez 45 tun
na LKPR podle bodu 3.1 je opatfeni organizacni, které negeneruje zadné pfimé naklady.
Ekonomicka opatreni jsou jiz zavedena. Objektivné se konstatuje, ze pfinos téchto opatreni
k zlepSeni hlukové situace bude pfi danych okolnostech minimalni.

3.4 Zhodnoceni moznych dopadl navrhovanych opatieni na
konkurenceschopnost letisté
Opatieni k dalSimu snizeni poctu pohybu letadel okrajové vyhovuijicich, uvedena v bodé 3.1,

nebudou mit Z&dny vliv na konkurenceschopnost letisté Praha / Ruzyné, nebot obdobnym
zpusobem postupuji vSechna evropska letisté.

3.5 Zhodnoceni moznych dopadu opatieni na letecké dopravce

Pfedpoklada se, Ze opatfeni LP ke snizeni poctu pohybl letadel okrajové vyhovujicich
budou mit na letecké dopravce nepatrny vliv. Smérnice Evropského parlamentu a Rady
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2002/30/ES je v ucinnosti jiz nékolik let, aplikuji ji véechna letisté na uzemi ¢lenskych statu.
Na LKPR nebyly v souvislosti s jizZ zavedenymi opatfenimi ke snizeni po¢tu pohybu letadel
okrajové vyhovujicich Zadné negativni vlivy na letecké dopravce zaznamenany.

3.6 Zhodnoceni moznych dopadu opatieni na osoby postizené hlukem
z letadel okrajové vyhovujicich

Bylo jiz konstatovano, Ze dal$i postupné omezovani provozu letadel okrajové vyhovujicich
dle bodu 3.1 se na hlukové situaci v okoli LKPR neprojevi. Nebude mit tedy Zadny vliv ani na
pocet osob postizenych hlukem.

4. Posouzeni hlukové situace na letisti s pouzitim souhrnnych
hlukovych ukazatelt Lqvn a Ly,

4.1 Hlukova situace

Souhrnné hlukové ukazatele pro den-ve€er-noc Lg»n @ pro noc L, jsou hlukové ukazatele
pro tvorbu Strategickych hlukovych map a jejich mezni hodnoty jsou stanoveny v § 2
Vyhlasky €. 523/2006 Sb. o hlukovém mapovani. Lg,, = 60 dB a L, = 50 dB.

Izofony v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Lgn vroce 2008 jsou znazorneny
v Pfiloze ¢. 11. Uzemi ovlivnéné hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty
zahrnuje nasledujici obce a méstské ¢asti:

= Horoméfice

= Pfedni Kopanina

= KnéZeves

= Jene€

= severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol
= Dobroviz

» &ast Ruzyné a Rep

Izofony v ukazateli pro ru$eni spanku L, v roce 2008 jsou znazornény v Pfiloze &. 12. Uzemi
ovlivnéné hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici

obce a méstské Casti:
= Prfedni Kopanina
= Horoméfice
= severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol
= Knézeves

= Dobroviz
.27 -
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= Jened

Izofony v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Lgn Vvroce 2009 jsou znazornény
v Pfiloze €. 13. Uzemi ovlivnéné hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty
je v souladu s meziroénim poklesem provozu mensi a zahrnuje nasledujici obce a méstské
casti:

= Horoméfice

= severni ¢ast Pfedni Kopaniny

= KnéZeves

= Jenel

= severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol

» &ast Ruzyné a Rep

Izofony v ukazateli pro rugeni spanku L, v roce 2009 jsou znazornény v Pfiloze &. 14. Uzemi
ovlivnéné hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici
obce a méstské casti:

= Horoméfice

= Prfedni Kopanina

= Knézeves

= Jenel

= Dobroviz

= severni ¢ast Suchdola — Stary Suchdol

4.2 Odhad poctu osob obtézovanych a rusenych ve spanku

Tabulka 18 uvadi pocty osob obtézovanych hlukem z leteckého provozu v roce 2008 a 2009,
které vychazeji stejné jako u podtu postizenych osob hlukem z oficialniho zdroje Ceského
statistického (fadu. Posuzované uUzemi je ohrani¢eno izofonami v souhrnném ukazateli
pro den, vecer, noc Lgyn viz PFilohy €. 11 a €. 13.

Tabulka 18: Odhad poctu osob obtézovanych hlukem v celodenni dobé

hlukové zény pocet obyvatel
Lovn 2008 2009 | rozdil rozdil v %
> 55 11672 8953| -2719 -23,30
> 60 3694 | 2744 -950 -25,72
> 65 970 721 -249 -25,67

Pocet obtézovanych osob hlukem nad stanovené mezni hodnoty pro celou denni dobu (den,
vecer i noc) meziro€né klesl o 25,7 %, coz je v souladu s meziro€nim poklesem provozu.
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Tabulka 19 uvadi odhad poctu osob ruSenych hlukem ve spanku. Hlukové zény jsou
ohrani€eny izofonami v ukazateli pro no¢ni dobu L, viz Pfilohy €. 12 a &. 14.

Tabulka 19: Odhad poctu osob rusenych ve spanku

hlukové pocet obyvatel
pasmo L, 2008 2009 rozdil | rozdil v %
> 45 12838| 12320 -518 -4,03
> 50 4038 2773| -1265 -31,33
> 55 1137 830 -307 -27,00

Pocet ruSenych osob hlukem nad stanovené mezni hodnoty pro no¢ni dobu mezirocné klesl
0 31,3 %, coz je v souladu s meziro€nim poklesem provozu.

Souhrnné ukazatele Lgyn a L, hodnoti obdobi celého roku. Jsou pouzivany pfi zpracovani
hlukovych map nebo pfi hodnoceni zdravotnich rizik. Pro hodnoceni obté&Zovani osob,
respektive ruseni spanku, se diky eliminaci vlivi nestandardniho provozu v pribéhu roku jevi
jako nejvhodnéjsi.
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5. Shrnuti netechnického charakteru

Provoz letadel okrajové vyhovujicich se podili na celkovém provozu v obou posuzovanych
obdobich fadové v desetinach procenta viz Tabulka 7 a na hlukovou situaci nema vyznamny
vliv.

Pokles provozu letadel okrajové vyhovujicich za posuzované roky je 40 %, tzn. dvojnasobné
veétsi snizeni, nez které umoziuje uplatnit Ministerstvu dopravy zakon &. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich predpisu. Klesajici trend se predpoklada i nadale.
Z téchto duvodl by rozhodnuti o omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle § 42b
zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich predpist, nemeélo zadny vliv
na hlukovou situaci ani na pocet osob postizenych hlukem.

Mimo plsobnost pfipadného rozhodnuti o letadlech okrajové vyhovujicich v souladu se
zaveéry Zpravy o hlukové situaci za roky 2008 a 2009 je nutno konstatovat, Ze provozovatel
letiSté Praha / Ruzyné se musi detailné zabyvat podminkami, které vedly k hlukové situaci
vychodné od prahu soucasné hlavni drahy RWY 06/24 a které naznacuji moznost prekroceni
hlukovych limitl za hranici sou¢asné platného OHP v no¢ni dobé.
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