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Uvod

Letisté Praha, a.s. je provozovatelem vefejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné (dale také
,LKPR“), na kterém se jako na jediném letiti v Ceské republice uskute¢ni vice nez 50 000 start
a pristani za rok.

V souladu s § 42b Zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, ma Letisté Praha, a. s.
(dale také ,LP“) jako provozovatel LKPR povinnost vypracovat za kazdé 2 kalendarni roky Zprdvu
o hlukové situaci na letiti a zaslat ji Ministerstvu dopravy CR do 30. ¢ervna roku nasledujiciho
po skonéeni druhého kalendarniho roku, jehoz se zprdva o hlukové situaci na letisti tyka. Zprdva
slouzi Ministerstvu dopravy jako podklad pro pfipadné vydani rozhodnuti o zavedeni provoznich
omezeni ke snizeni hluku na LKPR.

Je-li to nezbytné k zamezeni prekracovani hygienickych limitd stanovenych zvlastnim pravnim
pFedpisem”, mUzZe Ministerstvo dopravy rozhodnutim postupné omezit provoz na letisti letadel
uréenych podle pravniho predpisu Evropskych spoleéenstviz), a to aZ po uplny zakaz jejich provozu.
Rozhodnuti Ministerstva dopravy se muze tedy pouze tykat omezeni provozu uréenych letadel
(jinak téz ,letadel okrajové vyhovujicich”)3).

Zprava posuzuje hlukovou situaci v okoli LKPR za roky 2012 a 2013. Ve zpravé je popsan rozsah
a skladba leteckého provozu se zamérenim na zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich a z néj
vyplyvajici hlukové zatizeni, v€etné odhadu poctu hlukem postizenych osob. Ve zpravé se dale uvadi
predpokladany rozvoj letisté a posouzeni protihlukovych opatteni.

Definice letadel urcenych, respektive letadel okrajové vyhovujl'cich3) dle Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/30/ES:

,Okrajové vyhovujicimi letadly” se rozuméji civilni podzvukovad proudova letadla, ktera spliuji
hodnoty pro vydani osvédéeni stanovené ve svazku 1 &asti Il hlavé 3 piilohy 16 k Umluv
o mezindrodnim civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou neptesahujici 5 EPNdB (decibely
skute¢né vnimaného hluku), kde kumulativni mezni hodnota je hodnota vyjadfend v EPNdB
a ziskana jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdild mezi hladinou hluku, pro kterou bylo
vyddano osvédceni, a nejvyssi pripustnou hladinou hluku) na tfech referenénich méricich bodech, jak
je stanoveno ve svazku 1 &sti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi®.

Y Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci

2012 pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. bfezna 2002 o pravidlech a
postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letiStich Spole€enstvi.

) termin "urena letadla" pouzity v Zakoné €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, je shodny s
terminem ,okrajové vyhovujici letadla” (,,marglnally compllant aircraft®), ktery je pouzit ve Smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2002/30/ES.
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,Civilnimi podzvukovymi proudovymi letadly” se rozuméji letadla s nejvyssi vzletovou hmotnosti

34 000 kg nebo vétsi, nebo letadla s osvédéenim pro maximalni pocet mist pro cestujici pro dany
typ vétsi nez 19, pricemz se nezapocitavaji mista uréena pro posadku.

Zprdva je zpracovana v souladu s poZadavky § 14a provadéci Vyhlasky ¢.108/1997 Sb., kterou
se provadi Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni.
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1. Aktualni informace o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR je pIné koordinované letisté,
to znamena, Ze pro vsechny lety (s vyjimkou letll pfi nouzovém pfristani, letd souvisejicich
se zachranou lidského Zivota a letl za U¢elem patrani a zachrany) je nezbytné si vyzadat letistni slot
pro prilet a odlet u koordindtora letisté. Koordinatorem letiSté je nezdvislé sdruZeni Slotova
koordinace Praha.

1.1 Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

Letisté Praha/Ruzyné leZi na severozapadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdalenosti 10 km od stfedu
mésta, v nadmorské vysce 380 m (vztazny bod letisté). Okolni krajina je mirné zvinéna, jizné
a vychodné od letiSté s hustym méstskym osidlenim a s ¢etnymi mensimi sidelnimi Gtvary v SirSim
okoli ve zbytku uUzemi. Blizké okoli tvofi primyslova a ndkupni zéna bez bydleni, s hustou siti
pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: Poloha letisté Praha/Ruzyne
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Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
Pfesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikdlnich) je uvedeno v Letecké informacni pfirucce
Ceské republiky AIP CR (AIP CR / AD2 / LKPR / VFRC).

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy - RWY 06/24, RWY 12/30 (od 3. 5. 2012
po postupné zméné magnetické deklinace, dfive RWY 13/31) a RWY 04/22, které jsou doplnény
systémem pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWY 06 : RWY pro presné pfibliZzeni kategorie |

= RWY 24 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie Illb
= RWY 12 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 30: RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 04 : uzaviena pro vzlety a ptistani

= RWY 22 : uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s vyraznym provoznim omezenim z divodu hluku
z leteckého provozu.

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel, v soucasné dobé
je jiz jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuzZivana pouze pro pojizdéni a stani letadel.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf
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Obrazek 2: Drahovy systém letisté Praha/Ruzyné
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Kapacita letisté

Spickova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohybi za hodinu.

Dosazitelna redlna kapacita drahového systému vyplyva z nasledujicich predpokladi:

= Plati veskera stavajici provozni omezeni vedlejsi drdhy RWY 12/30 z dlvodu hluku;

= Plati stavajici pravidla pro omezeni no¢niho provozu, tzn. planovanych 48 pohybi/noc;

* Nedojde kzdsadni zméné mezinarodnich postupl pro pfriblizeni a pfistdani a hodnota
deklarované hodinové kapacity zlstane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejvétsich hodnot
pro jedinou drahu v rdmci Evropy);

* Podafi se dosahnout vyuzZitelnosti letistnich slotl ve vysi 80% 4,

7

* Tato hodnota je pro letisté velikosti a vyznamu LKPR velmi vysoka, nicméné za urcitych podminek dosaZzitelna. Znamena

véak, e Praha a Ceské republika musi byt pro cestujici dostateéné zajimavou destinaci, aby byly letecké spoleénosti
ochotné ve velké mife akceptovat letistni sloty i v provozné a ekonomicky malo zajimavych ¢asech. V roce 2008, tj. v roce
dosud nejvy$siho provozu LKPR, dosahl tento parametr hodnoty cca 65%, a to byly Spickové provozni hodiny dne zcela
naplnény.

-7 -
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= Struktura provozu v letni a zimni sezéné zlistane stejnd s pomérem cca 55:45;

* Nedojde k dlouhodobému uzavieni hlavni drahy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude pouZzivat
hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 12/30, ktera je nizsi)

Maximalni redlnda rocni kapacita stavajiciho drahového systému za vySe uvedenych podminek je cca
212 000 pohyb letadel s vyuZitelnosti teoretické kapacity 74%.

V pribéhu roku jsou v leteckém provozu LKPR sezénni vykyvy relativné malé. Letecky provoz
na LKPR je velmi vyrovnany i v pribéhu tydne. K zdsadnim vykyvim v intenzité provozu dochazi
béhem dne, kdy je kapacita drdhového systému ve Spickovych hodindach zcela vyuzita.

Kapacita odbavovacich ploch letisté Praha/Ruzyné je 56 dopravnich letadel civilni letecké dopravy
a 23 letadel vSeobecného letectvi.

1.2 Rozsah letecké dopravy a vyuziti drah

Na LKPR bylo uskutec¢néno v roce 2012 131 564 pohyb( (pfiletl a odletll), coz znamena meziroc¢ni
pokles proti roku 2011 o 12,7 %. Celkovy pocet pohyb( 128 633 v roce 2013 znadci dalsi pokles
0 2,2 %. Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu ukazuje Obrazek 3.

Obrazek 3: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2000 aZ 2013

200000

178 628
180 000 - 174 662

166 346
160 213 163808 6 052
160 000 - 150717
144 962
140 000 - 131564 158 633
120000 - 115 756
103 904

100 000 -

80000 -

60 000 -

40000 -

20000 -~

O = T T T T T T T T T

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013




e Prague
Alrport

Dle odstavce (5) § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepftiznivymi uc¢inky hluku
a vibraci, které nabylo ucinnosti 1. 11. 2011, se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
tlaku A z leteckého provozu vztahuje na Charakteristicky letovy den. Dle § 2 se pro ucely tohoto
nafizeni Charakteristickym letovym dnem rozumi primeérné provozni podminky na letiSti odvozené
pro posouzeni dlouhodobého hluku. V odstavci (5) § 12 tohoto nafizeni vlady je dale uvedeno,
Ze Charakteristicky letovy den se urcuje poctem vzletl a pristani vSech letadel na daném letisti
za 24 hodin dne a pocet vzletli a pfistani za 24 hodin dne se stanovi jako priimérna hodnota
z celkového poctu vzletd a pfistani letadel vSech uzivatel( letisté od 1. kvétna do 31. fijna
kalendafniho roku ve vSech provoznich smérech vzletovych a pfistavacich drah; pfitom se oddéli
pocet pohybl pro dobu denni a dobu nocni.

Poznamka:

Vyse uvedené narizeni vlddy nahradilo stejnojmenné Narizeni viddy ¢. 148/2006 Sb. Dle znéni
odstavce (6) § 11 Narizeni viddy ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu vztahuje
na Charakteristicky letovy den, ktery byl definovdn v Metodickém ndvodu pro mérfeni a hodnoceni
hluku z leteckého provozu, C. j. OVZ-32.0-19.02.2007/6306, vydaném Ministerstvem zdravotnictvi.
Zména spocivajici v zafazeni definice Charakteristického letového dne do Narizeni vlddy
¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci, odstranila prdvni
nedostatek v zdvaznosti definice Charakteristického letového dne, ale neprinesla Zddnou zménu
v dosud aplikovaném hodnoceni hluku z leteckého provozu.

Celkové pocty pohybl (pfistani + vzlety) v Charakteristickém letovém dni v denni a noc¢ni dobé
pro hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 1 a Tabulce 2.

Tabulka 1: Pocet pohybi v charakteristickém letovém dni v roce 2012
pohyby %
Pocet pohybl (DEP+ARR) za den (24 hodin) 381 100
Pocet pohybt v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 341 89,50
Pocet pohybUl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 10,50

Tabulka 2: Pocet pohybi v charakteristickém letovém dni v roce 2013
pohyby %
Pocet pohybt (DEP+ARR) za den (24 hodin) 390 100
Pocet pohybUl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 345 88,46
Pocet pohybt v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 45 11,54
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Vyuziti smérQ jednotlivych drah na LKPR pro hodnocené roky je uvedeno v Tabulce 3 a Tabulce 4.

Tabulka 3: Rozdéleni vzletl a pFistani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v roce 2012 v procentech
RWY 24 RWY 06 RWY 12 RWY 30
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 30,83 34,57 6,21 5,37 2,32 4,06 10,48 6,16
Noc 39,12 38,69 7,26 6,03 1,08 1,31 4,15 2,37
Tabulka 4: Rozdéleni vzletl a pFistani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v roce 2013 v procentech

Den 20,56 19,86 7,07 6,62 4,43 4,85 18,15 18,45

Noc 18,19 18,82 5,35 5,43 11,10 3,78 13,46 23,86

Z distribuce provozu je pfi porovnani s predchozimi lety patrny zvySeny provoz na RWY 12/30,
zvlasté v roce 2013. Dlvodem je uzavieni hlavni RWY 06/24 po dobu jeji generdlni opravy, kterd
probihala v letnim obdobi v obou hodnocenych letech. V roce 2012 se jednalo o dva a pal mésice
(15.5. - 8.8.2012), v roce 2013 byla uzavéra hlavni drahy RWY 06/24 po dobu Ctyfi a pul mésice
(15.5. —30.9.2013) s nejvétsim leteckym provozem, coz je zfejmé z vySe uvedené Tabulky 4. Zatimco
uzdvéra hlavni drahy RWY 06/24 v roce 2012 nebyla po celou dobu generalni opravy Uplna, nebot
se opravovala krajni tfetina dradhy a néktera letadla tak mohla v omezené mife a po omezenou dobu
pouzivat ke vzletu zbyvajici dvé tretiny drahy, v roce 2013 to nebylo mozné (opravovala se stiedni
tfetina drahy a druhad krajni ¢ast).

1.3 Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice kategorii, typl a verzi letadel, kterd souhrnné vytvareji charakteristickou
skladbu letadel letisté. Pro Ucely této zpravy je zvolena zjednodusend kategorizace, kterd vychazi z
pfilohy A Metodického ndvodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu a navic také
zohlednuje hrani¢ni hodnotu pro letadla okrajové vyhovujici predpistim.

Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich. Nejvyraznéjsi podil tvoti
dopravni proudovd letadla do 80 tun a letadla turbovrtulovd. Letadla vSeobecného letectvi
a proudova letadla nad 136 tun jsou zastoupena v mensi mite. Charakteristicka skladba letadel letisté
Praha/Ruzyné odpovida charakteristické skladbé letadel vétsiny evropskych letist, tedy téch, kterd
nejsou tzv. hubem (velky podil operovani dalkovych letli velkokapacitnimi letadly a transfer
cestujicich do/z regiondlnich destinaci mensimi letadly — Amsterdam, Londyn, Frankfurt, Pafriz).

-10 -
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Tabulka 5: Zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich v denni a nocni dobé v procentech

Kategorie dle MTOW

Vseobecné letectvi 2,34 1,19 3,42 1,36
Vrtulova letadla 17,89 7,40 19,18 9,28
Proudova Letadla 80,09 91,15 78,73 89,37
57t-33t 4,77 3,53 4,37 2,81
34t-79t 64,41 62,13 64,66 62,33
80t-135t 8,89 25,33 7,85 23,83
>136t 2,01 0,16 1,86 0,41
Ostatni (helikoptéry) 0,05 0,00 0,11 0,01

vewvs

Nejcastéjsi typy a verze letadel na LKPR

Tabulka 6 uvadi zastoupeni nejcastéjSich typl a verzi letadel v jednotlivych kategoriich na LKPR
v hodnoceném obdobi. Mezi proudovymi letadly v nejpocetnéjsi kategorii do 80 tun ma nejvétsi
zastoupenl' skupina Airbus A318 / A319 / A320 a Boeing 737 Mezi vrtulov{/mi Ietadly ma nejvétsi

vvvs
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Zastoupeni nejcastéjsich typl a verzi letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich v denni a no¢ni dobé v absolutnim poctu

’0

A) Tabulka 6:

Kategorie dle MTOW Nazev letadla Typ letadla
ATR 42 /ATR 72 AT5; AT7; AT3; AT4 12217 432 12649 13577 739 14316
Vrtulova letadla De Havilland (Bombardier) DHC-8 Dash 8 DH4 2900 18 2918 2663 32 2695
Dornier 328 D38 96 0 96 6 0 6
Saab 200/340 S20,SF3 1134 32 1166 1149 5 1154
Proudova letadla
British Aerospace 125-700/800/1000 H25 358 13 371 398 20 418
Canadair CL-600/601/604/605 Challenger CccJ 216 2 218 143 11 154
Canadair Regional Jet/RJ-100/RJ-200 CR1;CR2;CR7;CR9;CRJ 393 3 396 169 5 174
do33t Cessna Citation 510/525/550/552/560/680 CNJ 2063 217 2280 1920 171 2091
Dassault Falcon 2000/900/7X DF2;DF3;DFL 290 8 298 324 16 340
EMBRAER RJ135 / RJ135 / RJ145 ER4; ER3 1047 86 1133 949 101 1050
Learjet 31/35/36/45 Bombardier/55/60 LRJ 288 29 317 272 15 287
Airbus Industrie A318 / A319 / A320 320; 319; 318 43314 5148 48462 45449 5644 51093
Boeing 737 735; 73H; 733; 734; 738; 73W; 73G; 73C; 736,739 16170 195 16365 14871 3819 18690
Avro RJ70 / RJ85 / R1100 AR1;AR7;AR8 1055 3194 4249 767 21 788
34t-79t Canadair Regional Jet CRJ700/CRJ900/CRJ1000 CR9; CRJ; CR7; CR1; CRK; CR2 2358 12 2370 2316 5 2321
EMBRAER 170/175/190/ 195 E9O; E70; E75; E95 3777 64 3841 7099 363 7462
Fokker 70 F70 1573 0 1573 834 2 836
Fokker 100 100 2074 275 2349 484 91 575
British Aerospace 146 Passenger 141;142;143; 142;146;14F;14X,14Y 147 676 368 1044 462 386 848
80t-135¢ Airbus Industrie A321 321 3960 507 4467 2606 192 2798
Boeing 757 752 155 25 180 64 8 72
Airbus Industrie A330 330;332;333 68 2 70 421 32 453
Airbus Industrie A340-200 340 0 0 0 18 4 22
.Airbus Industrie A380-800 380 2 0 2 0 0 0
Boeing 747 744; 74F; 74Y 633 5 638 353 3 356
Boeing 767 762,763 645 3 648 291 9 300
136 t a vice Boeing 777 772; 77F 917 7 924 962 4 966
Boeing 787 788 12 0 12 8 0 8
Airbus Industrie A300 AB6 2 0 2 2 0 2
Airbus Industrie A310 313 10 2 12 5 1 6
Ilyushin IL-96 193;19F;19M;19X,19Y 2 0 2 0 0 0
McDonnell Douglas DC10-30/40 Di1C 2 0 2 0 0 0
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B) v procentech - hodnoty v tabulce uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé a z celkového provozu (H24)

Kategorie dle MTOW Ndzev letadla Typ letadla
ATR 42 /ATR 72 AT5; AT7; AT3; AT4 10,53 3,56 9,87 12,09 5,66 11,42
Vrtulové letadla De Havilland (Bombardier) DHC-8 Dash 8 DH4 2,50 0,15 2,28 2,37 0,25 2,15
Dornier 328 D38 0,08 0,00 0,07 0,01 0,00 0,00
Saab 200/340 S20,SF3 0,98 0,26 0,91 1,02 0,04 0,92

Proudova letadla

British Aerospace 125-700/800/1000 H25 0,31 0,11 0,29 0,35 0,15 0,33
Canadair CL-600/601/604/605 Challenger CcdJ 0,19 0,02 0,17 0,13 0,08 0,12
Canadair Regional Jet/RJ-100/RJ-200 CR1;CR2;CR7;CR9;CRJ 0,34 0,02 0,31 0,15 0,04 0,14
do33t Cessna Citation 510/525/550/552/560/680 CNJ 1,78 1,79 1,78 1,71 1,31 1,67
Dassault Falcon 2000/900/7X DF2;DF3;DFL 0,25 0,07 0,23 0,29 0,12 0,27
EMBRAER RJ135 / RJ135 / RJ145 ER4; ER3 0,90 0,71 0,88 0,85 0,77 0,84
Learjet 31/35/36/45 Bombardier/55/60 LRJ 0,25 0,24 0,25 0,24 0,11 0,23
Airbus Industrie A318 / A319 / A320 320; 319; 318 37,32 42,40 37,80 40,47 43,24 40,76
Boeing 737 735; 73H; 733; 734; 738; 73W; 73G; 73C; 736,739 13,93 1,61 12,77 13,24 29,26 14,91
Avro RJ70 / RJ85 / R1100 AR1;AR7;AR8 0,91 26,31 3,31 0,68 0,16 0,63
30t-79t Canadair Regional Jet CRJ700/CRJ900/CRJ1000 CR9; CRJ; CR7; CR1; CRK; CR2 2,03 0,10 1,85 2,06 0,04 1,85
EMBRAER 170 /175/190/ 195 E9O; E70; E75; E95 3,25 0,53 3,00 6,32 2,78 5,95
Fokker 70 F70 1,36 0,00 1,23 0,74 0,02 0,67
Fokker 100 100 1,79 2,27 1,83 0,43 0,70 0,46
British Aerospace 146 Passenger 141;142;143; 142;146;14F;14X,14Y 147 0,58 3,03 0,81 0,41 2,96 0,68
Airbus Industrie A321 321 3,41 4,18 3,48 2,32 1,47 2,23
80t-135t Boeing 757 752 0,13 0,21 0,14 0,06 0,06 0,06
Airbus Industrie A330 330;332;333 0,06 0,02 0,05 0,37 0,25 0,36
Airbus Industrie A340-200 340 0,00 0,00 0,00 0,02 0,03 0,02
Airbus Industrie A380-800 380 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Boeing 747 744; 74F; 74Y 0,55 0,04 0,50 0,31 0,02 0,28
Boeing 767 762,763 0,56 0,02 0,51 0,26 0,07 0,24
136 t a vice Boeing 777 772; 77F 0,79 0,06 0,72 0,86 0,03 0,77
Boeing 787 788 0,01 0,00 0,01 0,01 0,00 0,01
Airbus Industrie A300 AB6 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Airbus Industrie A310 313 0,01 0,02 0,01 0,00 0,01 0,00
Ilyushin IL-96 193;19F;19M;19X,19Y 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
McDonnell Douglas DC10-30/40 D1C 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

-13 -




,«% Prague
Air p ort
Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich predpisim

Vroce 2012 se na LKPR uskutec¢nilo pouze 101 pohybu letadel okrajové vyhovujicich (pfilety
a odlety). Vroce 2013 to bylo 117 pohybU. V procentudlnim vyjadreni byl v roce 2012 podil letadel
okrajové vyhovujicich na celkovém poctu pohybl 0,08 %, v roce 2013 0,09 %. Zastoupeni letadel
okrajové vyhovuijicich v jednotlivych kategoriich, zvlast pro denni a nocni dobu, uvadi Tabulka 7
(A: v absolutnim poctu; B: v procentech).

Tabulka 7: Zastoupeni letadel okrajové vyhovujicich v celkovém poctu pohybi v jednotlivych kategoriich

A) v absolutnim poctu

MTOW CELKEM CELKEM
34t-79t 39 0 39 86 1 87
80t-135t 54 0 54 26 0 26
136 t a vice 8 0 8 4 0 4
Celkem 101 0 101 116 1 117

B) v procentech
2012 2013
MTOW DEN NOC CELKEM DEN NOC CELKEM
34t-79t 0,03 0,00 0,03 0,08 0,01 0,07
80t-135t 0,05 0,00 0,04 0,02 0,00 0,02
136t a vice 0,01 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00
Celkem 0,09 0,00 0,08 0,10 0,01 0,09

Hodnoty v Tabulce 7 B) uréuji zvlast procenta z celkového provozu v denni dobé; z celkového provozu v noéni dobé a
z celkového provozu (H24)

Letadla okrajové vyhovujici s maximalni vzletovou hmotnosti MTOW vyssi nez 45 tun nemohou
na LKPR v nocni dobé operovat vsouladu s Postupy proomezeni hluku, uvedenymi v Letecké
informacni pfirucce AIP CR, ¢ast AD 2.21. Od Slotové koordinace Praha nedostanou sloty (pfidélené
pldnované casy priletu a odletu). Ojedinély vyskyt v nocni dobé, jak ukazuje Tabulka 7, byl
pravdépodobné zplsoben zpozdénim letadla nebo mohla nastat vyjimecna situace popsana v AIP CR,
¢ast AD 2. 21.

Typy letadel okrajové vyhovuijicich, ktera operovala vroce 2012 a vroce 2013 na LKPR, uvadi
Tabulka 8. Nejvétsi zastoupeni maji letouny Boeing 737 verze 300, Airbus 321 a Jakovlev Jak-42.
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Tabulka 8: Zastoupeni nejcastéjSich typa a verzi letadel okrajové vyhovujicich na LKPR v procentech
2012 2013
Celkem celkem
A320 0,000 0,003
B733 0,017 0,016
B734 0,000 0,002
do 79t B738 0,001 0,000
B738 (winglets) 0,000 0,001
GLEX 0,002 0,000
MD82 0,008 0,011
YK42 0,003 0,036
do 136t A321 0,042 0,020
Al124 0,003 0,003
nad 136t IL96 0,002 0,000
DC10 0,002 0,000
Celkem 0,078 0,091

Zastoupeni typl letadel okrajové vyhovujicich se pohybuje vSirokém intervalu od letadel
s MTOW 34 t az po velkd letadla s MTOW kolem 400 t. Je to disledkem definice letadel okrajové
vyhovujicich, kdy je pro jejich uréeni smérodatny rozdil mezi hodnotami v hlukovém certifikatu
a stanovenymi limity dle Pfilohy 16, svazek 1, ¢ast I, hlava 3 ICAO. Tyto limitni hodnoty jsou
stanoveny v zavislosti na konkrétni MTOW kazdého letadla. Soubor letadel okrajové vyhovujicich tak
obsahuje letadla s rozdilnou MTOW a tedy i s rGznou Urovni hladin hluku.

Vliv provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci LKPR z pohledu
dlouhodobého hodnoceni hlukové zatéZze je naprosto nevyznamny. Duvodem je jejich zcela
minimalni podil na celkovém provozu, ktery vychazi v obou posuzovanych obdobich pod desetinu
procenta.

1.4 Cile na useku Zivotniho prostredi

LetiSté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné zavedla a udrZuje od roku 2002 systém
environmentélniho managementu dle €SN 1SO 14001:2005 (EMS). Jednim ze zakladnich dokumentd
EMS je Environmentalni politika, schvalend predstavenstvem spolecnosti, ktera stanovuje
strategické zaméry spoleénosti Letisté Praha, a. s. v oblasti ochrany Zivotniho prostredi ve vztahu
k jejimu environmentalnimu profilu.

,Letisté Praha, a. s., se zavazuje k ochrané a tvorbé Zivotniho prostfedi na vefejném mezinarodnim
letisti Praha/Ruzyné a k zabezpedeni zdravi a bezpecnosti svych zaméstnancu v pracovnim procesu.
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Letisté Praha, a. s., pfijima odpovédnost za dopady své ¢innosti na Zivotni prostifedi. Vedeni podniku
spolecné s jeho zaméstnanci deklaruji snahu plnit nasleduijici cile:

= dodrZovat vSechny zakonné predpisy k ochrané Zivotniho prostfedi, zachovani pfirodnich zdroja
a k zajisténi CistSiho a bezpecnéjsiho pracovniho prostfedi pro vSechny zaméstnance;

= sledovat a vyhodnocovat ¢innosti spolecnosti z hlediska vlivu na Zivotni prostrfedi a vyuzivani
zdroju energie, uprednostfiovat k tomuto ucelu dlouhodoby monitoring jednotlivych slozek
Zivotniho prostredi;

= udrZovat, rozvijet a soustavné zlepSovat systém environmentdlniho a energetického
managementu;

= omezovat vliv ¢innosti spolecnosti na Zivotni prostredi, soustfedit pozornost na predchdazeni
moznych negativnich dopadl na Zivotni prostfedi a za timto uUcelem vyhleddvat a zavadét
do pracovniho procesu nejlepsi dostupné postupy a technologie;

= snizovat energetickou a materidlovou narocnost provozu na zakladé vyhodnoceni hospodarnosti
a ekonomické Unosnosti navrhovanych environmentalnich programi v ramci zachovani
udrzitelného rozvoje;

= sniZovat mnoZstvi odpadu a uplatnovat zasadu jejich prednostniho materialového vyufziti;

= minimalizovat uZivani nebezpecnych chemickych latek a jejich smési, tam, kde je to moiné,
nahrazovat je latkami, které nemaji nebezpecné vlastnosti;

= zdokonalovat havarijni pfipravenost;

= vyuzivat komplexni systém vzdélavani svych pracovnikl k trvalému zvySovani jejich uvédoméni
a ziskavani potfebnych znalosti v problematice zZivotniho prostredi;

= rozvijet spolupraci s mistnimi arady, komunitami v okoli letisté a dalSimi zainteresovanymi
stranami, oteviené komunikovat zdleZitosti spojené se Zivotnim prostfedim;

= uplatiovat ekologicka kritéria pfi pripravé investi¢nich zamérQ, vybéru dodavatelG vyrobki,
sluZeb a pfi uzavirani obchodnich vztahl s ndjemci a uZivateli letisté;

= sdilet environmentdlni zkuSenosti s ostatnimi ¢leny AClI EUROPE (Mezinarodni rady letist)
a zapojovat se do mezinarodnich program( ke zlepsovani Zivotniho prostredi.

LetiSté Praha, a. s., jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné neni producentem leteckého hluku. Hlasi
se vSak k odpovédnosti za reSeni hlukové problematiky. Bude soustavné vyhledavat dalsi postupy
k omezovani hluku z leteckého provozu a vyZzadovat jejich plnéni od uzivatell letisté. Bude
pokracovat v realizaci protihlukového programu ve vyhlaseném ochranném hlukovém pasmu letisté
Praha/Ruzyné.”

Letisté Praha, a. s. usiluje o minimalizaci vlivu hlukové zatéze civilni letecké dopravy na okoli realizaci
fady provoznich, ekonomickych a technickych opatreni. Opatfeni naplfiuji poZzadavky Akéniho planu -
programu snizovani hluku, schvaleného vramci strategického hlukového mapovani dle Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES. Zaroven tato opatfeni vychazeji z principl Smérnice
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Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich
omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstuvi.

1.5 Krivky hluku (izofony) za roky 2012 a 2013

Hlukové kontury (kfivky hluku, izofony) zobrazuji hlukové zatizeni Uzemi, zpUsobené leteckym
provozem na LKPR vroce 2012 a 2013. Byly vytvofeny matematickym modelovanim s vyuZzitim
vstupnich dat z realného provozu vroce 2012 a 2013. Zndazoriuji stejnou hodnotu ekvivalentni
hladiny akustického tlaku zakreslenou na topografickém podkladé. Metoda pouZita pro stanoveni
kfivek hluku je popsana v bodé 1.10.

Kontury byly vytvofeny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a ddle
v ukazatelich, které se pouZivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map. Bliz$i popis a hodnoceni
je vbodé 4.

Hygienické limity hluku z leteckého provozu L peqr vV chranéném venkovnim prostoru staveb
a v chranéném venkovnim prostoru se vyjadruji dle § 12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi  Gcinky hluku a vibraci, ekvivalentni hladinou akustického
tlaku A LaeqT, Stanovenou pro celou denni (Laeqi6n) @ celou noc€ni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z leteckého provozu se vztahuje na Charakteristicky letovy
den, a to pro celou denni dobu ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq16n = 60 dB, resp.
pro celou nocni dobu Laeqsh = 50 dB. Charakteristicky letovy den, jak bylo jiz dfive uvedeno, se uréuje
poctem vzletd a pristdni vSech letadel na daném letisti za 24 hodin dne a pocet vzlet(i a pfistani
za 24 hodin dne se stanovi jako prlimérna hodnota z celkového poctu vzlet a pristani letadel viech
uzivatel( letisté od 1. kvétna do 31. fijna kalendarniho roku ve vSech provoznich smérech vzletovych
a pristavacich drah; pritom se oddéli pocet pohybl pro dobu denni a dobu nocni. Hygienické limity
hluku jsou zavazné.

Hlukové ukazatele pro tvorbu strategickych hlukovych map L 4, a L ,, jsou ukazatele celodenniho
obtéZovani hlukem a ruseni spanku. Nejsou neprekrocitelné, jejich mezni hodnoty stanovené
v § 2 Vyhlasky ¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani, signalizuji, od jakych hodnot hluku z leteckého
provozu nebo pozemni dopravy je potfebné zabyvat se z dlouhodobého hlediska navrhy opatreni
ke snizeni hluku, nebot se tyto ukazatele pouZivaji pro hodnoceni zdravotnich rizik obyvatel. Jsou
to ukazatele vyuzivané pro uzemni planovani. Pro leteckou dopravu je ukazatel Ly, pro celou denni
dobu H24 60 dB, pro no¢ni dobu je L, 50 dB.
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1.6 Hlukové zatizeni v roce 2012

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v denni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 1. Letecky provoz v roce
2012 byl vyrazné ovlivnén prvni etapou generalni opravy hlavni drahy RWY 06/24. Po dobu opravy
(od 15. 5. do 8. 8. 2012) byla vyznamnad ¢ast provozu v denni dobé prevedena na vedlejsi drahu
RWY 12/30. Z obrazku vyplyvda, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé bylo
zasazeno:

= obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata
= ¢ast MC Praha 6 — Ruzyné

= MC Praha 17 — Repy

= MC Praha 5 - Motol.

Hlukova situace v noc¢ni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v noc¢ni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 2. Situace se od denni
doby lisi tim, Ze z hlukovych divod( byla RWY 12/30 i v dobé generalni opravy vétsinu nocni doby
mimo provoz. Zobrazku vyplyva, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v nocni dobé bylo
zasazeno:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

»= obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
* jizni ¢ast obce Knézeves

= (¢ast obce Dobroviz

= obeclJenec

= &ast MC Praha 6 — Ruzyné

= MC Praha 17 — Repy

= MC Praha 5 - Motol

1.7 Hlukové zatizeni v roce 2013

Hlukova situace v denni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v denni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 3. Letecky provoz v roce
2013 byl zasadné ovlivnén druhou etapou generalni opravy hlavni drahy RWY 06/24. Po dobu opravy
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(od 15. 5. do 30. 9. 2013) byl veskery provoz v denni dobé preveden na vedlejsi drahu RWY 12/30.
Z obrdazku vyplyva, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni dobé bylo zasazeno:

= &ast MC Praha 6 — Ruzyné

= MC Praha 17 — Repy

= MC Praha 5 - Motol

= okraj MC Praha 5 — Kogite

= okraj MC Praha 13 - Stod(ilky

= severni &ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata.

Hlukova situace v noc¢ni dobé

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v nocni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 4. | kdyZ z hlukovych
dlvodl byla RWY 12/30 v dobé generdini opravy vétSinu nocni doby mimo provoz, veskery
naplanovany nocni provoz se na této drdze presto realizoval, a to zejména v okrajovych hodinach
nocni doby. Z obrazku vyplyvd, Ze nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v nocni dobé bylo
zasazeno:

» ¢ast obce Dobroviz

= MC Praha 6 — Ruzyné

= MC Praha 17 — Repy

= MC Praha 5 — Motol

= MC Praha 5- Jinonice

= okraj MC Praha 5 - Kosite

= MC Praha 13 - Stodalky

= MC Praha 13 - Nové Butovice

= severni ¢ast MC Praha 6 - PFedni Kopanina — Prelata

= Cast obce Horomérice.

1.8 Hodnoty porovnatelné s hygienickymi limity v roce 2012 a 2013

Hlukové zatiZzeni znazornéné v Prilohach €. 1 aZ €. 4 je vysledkem matematického modelovani, jehoz
vstupy byla data z realného provozu. Hodnoty hluku zleteckého provozu pro porovnani
s hygienickymi limity se vSak ziskavaji méfenim a vypocltem dle platného ,Metodického ndvodu
pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu”. Méreni hluku z leteckého provozu se provadélo
kontinudlné na 13 mistech v okoli LKPR (viz. Obrazek 4) s vyuZitim staciondrnich monitorovacich
stanic systému monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track Monitoring
System) a kratkodobé dvéma mobilnimi stanicemi podle potfeby v mistech, kde nejsou stacionarni
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méfici stanice. Vysledky kontinudlniho méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfilohach ¢. 5
(rok 2012) a ¢. 6 (rok 2013).

Rozmisténi stacionarnich méficich stanic hluku z leteckého provozu + ochranné hlukové pasmo LKPR
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Na méficich stanicich mimo ochranné hlukové pasmo (OHP) nesmi byt hygienicky limit pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb prekrocen.

Dle § 20 Nafizeni vlady ¢. 272/2011Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci,
neni hygienicky limit hluku ve vnitfnich chranénych prostorech staveb, venkovnich chranénych
prostorech a venkovnich chranénych prostorech staveb prokazatelné prekrocen, pokud je namérena
hodnota po odecteni nejistoty méreni nizsi nebo rovna hodnoté hygienického limitu hluku.

Z vysledk( vyplyva, Ze k prekroceni ptislusnych hygienickych limitd hluku doslo pouze v roce 2013,
a to v no¢ni dobé na stanicich Dobroviz (¢. 6) a Bila Hora (C. 12).

Obec Dobroviz byla v noci zatizena nadmérnym hlukem z leteckého provozu z dlvodu nocniho
omezeni provozu ve sméru na Prahu, kdy mezi pulnoci a patou hodinou ranni byl provoz, pokud
to meteorologické a provozni podminky umozZnily, organizovdan ve sméru na Kladno (pfistani
na RWY12, vzlety z RWY30). Obec Dobroviz se vSak nachazi na tzemi ochranného hlukového pasma,
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kde se hygienické limity hluku z leteckého provozu neaplikuji, to znamen3, Ze prekroceni limitnich
hodnot se zde predpoklada.

MéfFici stanice na Bilé Hore je sice vzdalenéjsi od letisté nez stanice Dobroviz, ale vyska terénu
je o témér 40 m vyssi, proto se zde zejména pristavajici letadla nachazeji velmi nizko nad obydlenou
zastavbou. Stanice se nachazi uvnitf OHP, v blizkosti jeho hranice. ZvySeni hodnot hluku z leteckého
provozu vyplynulo jiz z predikce provozu pred zahajenim druhé etapy generalni opravy, a proto byla
v tomto smyslu predvidana situace v predstihu projednana s prislusnou krajskou hygienickou stanici -
Hygienickou stanici hl. m. Prahy a s p¥islunymi zastupitelstvy — MC Praha 6 a MC Praha 17 — Repy.

1.9 Odhad poctu osob postizenych hlukem z letadel

Odhad poctu osob postizenych hlukem zleteckého provozu vdenni a noc¢ni dobé pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 9 a 10. Postizené osoby ndlezi do Uzemi, které je ohrani¢eno
hlukovymi konturami v ukazateli Laeq p @ Laeg n © hodnotach 55; 60 a 65, respektive 45; 50 a 55 dB viz.
Prilohy ¢. 1 az ¢. 4. Pocet osob uvedenych u hodnoty 45/55 dB zahrnuje také osoby uvedené
u hodnot 50/60 a 55/65 dB.

Tabulka 9: Odhad poctu osob postizenych hlukem v denni dobé

hlukové pasmo L. -
s feal 2013

2012 rozdil | narGstv %
>55 6255| 8028 1773 28,3
> 60 1309| 1568 259 19,8
> 65 0 470 470 0,0

Z Tabulky 9 vyplyvd, Ze pocet osob postizenych nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni
dobé meziro¢né vzrostl vroce 2013 o 19,8 %, coz je, jak jiz bylo popsano, zplUsobeno plnym
prevedenim provozu na RWY 12/30 v dobé druhé etapy generalni opravy hlavni RWY 06/24.

Tabulka 10: Odhad poctu osob postizenych hlukem v no¢ni dobé

- ocet obyvatel
hlukové pasmo Laegn - .

2012 2013 rozdil | narlstv %
> 45 17413 | 44261| 26848 154,2
>50 4343 6629 2286 52,6
>55 962 1361 399 41,5

Odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v no€ni dobé pro oba posuzované roky
uvadi Tabulka 10. Z tabulky vyplyva, Ze pocet osob postizenych nadlimitnim hlukem v no¢ni dobé
mezirocné narostl v roce 2013 0 52,6 %. DUvod je stejny, béhem druhé etapy generalni opravy hlavni
drahy RWY 06/24 byl veskery planovany nocni provoz realizovan na RWY 12/30, pod jejiz
prodlouzenou osou se nachazeji velkd prazska sidlisté se znacnou hustotou obyvatel.
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Pocty postizenych osob v jednotlivych hlukovych pasmech byly dodany Ceskym statistickym Ufadem
(CsU). Jedna se o Udaje z roku 2011, kdy probéhlo posledni s¢itani lidu.

Znacny meziro¢ni narlist osob postizenych hlukem byl zplsoben rozdilnou drahovou distribuci
béhem obou etap generdlni opravy. Prvni etapa byla za prvé témér o dva mésice kratsi a za druhé
byla opravovana draha RWY 06/24 ve zkracené délce do zna¢né miry vyuzivana jak v denni dobé, tak
zejména v no¢nich hodindch.

Po celou dobu trvani druhé etapy generdlni opravy byla hlavni draha zcela mimo provoz, takie
veskera pristani a vzlety byly realizovany na RWY 12/30, a proto doslo k vyraznému rozsifeni izofon
do husté osidlenych oblasti Prahy a severniho predmésti Kladna. Tento stav nestacil kompenzovat ani
ubytek celkového poctu pohybi v roce 2013.

Je nutné uvést, Ze oba roky, v nichz probihala generalni oprava hlavni drahy RWY 06/24, byly
z provozniho hlediska naprosto nestandardni a nelze z nich vyvozovat Zadné zavéry z pohledu
dlouhodobého zatiZeni obyvatelstva hlukem z letecké dopravy.

1.10 Popis metody pouzité pro stanoveni krivek hluku

Pro vytvoreni krivek hluku (izofon) byla pouZita samostatnd aplikace Lochard Scenario Builder, ktera
je tésné integrovdna s aplikaci INM (Integrated Noise Model).

Integrated Noise Model

INM je celosvétové uzndvanou softwarovou implementaci matematického modelu, ktery byl
vytvoren za u¢elem hodnoceni dopadu hlukové zatéze na okoli letist.

Pouzity software v aktudlni verzi - 7.0b je v souladu s predpisem European Civil Aviation Conference
(ECAC) Doc. 29 — ,Report on Standard Method of Computing Noise Contour Around Civil Airports”
(tfeti vydani).

Lochard Scenario Builder™

Aplikace Lochard Scenario Builder (LSB) zjednodusSuje a automatizuje tvorbu izofon na zakladé
historickych provoznich informaci uloZenych v systému monitoringu hluku z leteckého provozu
a letovych trati - ANOMSS. Jednd se o samostatnou aplikaci, kterd umozniuje plnou integraci systému
ANOMSS8 s modelem INM. S LSB Ize vytvaret izofony na zakladé realného provozu, ale také generovat
hypotetické scénare (predikce).

Modelovani hlukové zatéze s aplikaci ANOMSS - LSB

LSB obsahuje pravidla pro validaci ulozenych dat, takze pfi kazdém spusténi modelovani jsou data
automaticky zpresfovana. Aplikace LSB je pIné integrovand se systémem ANOMS8 a nabizi
nasledujici funkce:

» pfitazeni koridoru (traté) ze systému ANOMSS8 k jednotlivym letim, tratim v INM

* validace informaci o typu letadla, Useku a trati pro kazdy let s pouZzitim pravidel
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» editacni okno pro zmény procentniho zastoupeni letadel, trati, dennich dob atd., coz ptinasi
moznost tvorby alternativnich scénari

» automaticky vytvari vstupni soubor INM, véetné nastaveni parametrd letisté

Extrakce a zpracovani dat
Data potiebnad pro vypocet pro konkrétni obdobi se ziskavaji pfimo z rozhrani systému ANOMSS.
Extrahovana data obsahuiji:

* informace o operacich

* informace o letisti

* informace o letovych tratich

Byly exportovdny a zpracovany veskeré zaznamy, které uchovdvd databaze systému ANOMSS,
a to pro vSechny posuzované periody. Kazda letovd operace méla pfifazen ¢as, typ operace, typ
letadla, RWY a pfiletovou/odletovou trat. Pro izofony v ukazateli L peqi6h @ L aeqsn byl v souladu
s narodni legislativou pouZit za¢atek denni doby v 06:00 mistniho ¢asu a zacatek no¢ni doby ve 22:00
mistniho ¢asu. Pro izofony v ukazateli Ly, byl v souladu s Vyhlaskou ¢. 523/2006 Sb. pouZit zacatek
denni doby v 06:00 hodin mistniho ¢asu, zacatek vecerni doby v 18:00 a zac¢atek no¢ni doby ve 22:00
hodin mistniho ¢asu.

1.11 Zavedenad opatreni ke snizeni hluku z letadel

Opatreni ke snizeni hluku z letadel |ze rozdélit na provozni, ekonomicka a technickd, pfipadné jejich
kombinace.

V soucasné dobé platnad zavedena provozni opatieni ke snizeni hluku z letadel operujicich na letisti
Praha/Ruzyné jsou publikovéna v Letecké informaéni pfiru¢ce Ceské republiky (AIP CR) v &sti LKPR
AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Ke kontrole dodrZovani zavedenych provoznich opatfeni
ke snizeni hluku slouzi od 1. 1. 2008 monitorovaci systém leteckého hluku a letovych trati ANOMSS.

Dlouhodobym technickym opatfenim je rozsahly program protihlukovych opatfeni, vychazejici
z legislativniho poZadavku, kdy je Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté s vice nez 50 000
pohyby za rok povinen navrhnout ochranné hlukové pasmo a postupné provést nebo zajistit
provedeni protihlukovych opatreni na jeho Uzemi v takovém rozsahu, aby byly alespori uvnitf staveb
(bytové domy, rodinné domy, stavby pro skolni a predskolni vychovu, stavby pro zdravotni a socidlni
Ucely a funkéné obdobné stavby) hygienické limity hluku dodrzeny. Program spociva v kompletni
vymeéné oken a balkdénovych dvefi za protihlukova s odpovidajici vzduchovou neprizvucnosti.

LP po snizeni hygienickych limitd od 1. 6. 2006 o 5 dB nerozsifilo OHP a tim velikost Uzemi
zasazeného nadlimitnim hlukem z provozu letisté v denni a no¢ni dobé&, muselo vSak provést mnoho
opatieni ke snizeni hluku letadel, aby rozsah OHP z(istal zachovan:
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Od 1. 11. 2006 zavedlo LP progresivnéjsi hlukové poplatky v souladu s hlavou 4, Prilohy 16,

ICAO scilem postupné vyloucit z provozu ,letadla okrajové vyhovujici“ podle direktivy
2002/30/EC — publikace v AIP CR, GEN 4.1

* LP neprodlouzZilo smlouvu s externim poskytovatelem sluzby monitoringu hluku z leteckého
provozu a letovych trati vletech 1993 — 2006, stanovilo pfisnd kritéria vybérového fizeni
zamérena na nejlepsi dostupné technologie a vybralo jeden z nejmodernéjSich systémi
monitoringu na svété — v ostrém provozu je od 1. 1. 2008

» LP zvySilo pocet stacionarnich stanic méreni hluku z leteckého provozu z 10 na 13 a mobilnich
stanicz 1 na 2.

* LP aktualizovalo a prﬁbéiné aktualizuje BONUS list (seznam typu a verzi letadel, které mohou

vevys

hluénych — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

* LP rozhodlo, Ze v no¢ni dobé mohou na LKPR operovat pouze letadla hlukové kategorie LP 1
nebo 2 (jsou to letadla vyhovujici hlavé 4, Priloha 16, ICAO) — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

* LP zavedlo tzv. ,hlukovou kvétu”, ktera predstavuje nejvysSe pripustny pocet pohybu letadel
spliiujicich nové podminky pro nocni provoz. Slotova koordinace koordinuje na noc¢ni dobu
pouze 48 pohybu, vétSina letll se uskutecni do 24:00, poté 5 hodin relativni klid a zbytek
odleti mezi 05:00 — 06:00 hodinou — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

* LP zavedlo sankcni poplatky za poruseni slotové koordinace — publikace v AIP CR, ¢ast GEN 1.2

*= LP zavedlo sankéni poplatky za nedodrZeni hlukové kategorie LP v no¢ni dobé — publikace
v AIP CR, ¢ast GEN 1.2

= LP spolupracovalo a nadale spolupracuje pfi konstruovani novych standardnich odletovych
trati (SID) s Rizenim letového provozu (dale také RLP) tak, aby pokud moino nebyly vedeny
v nejblizsim okoli letisté Praha/Ruzyné pfes obytnou zdstavbu — nové SID plati od 8. 4. 2010

= LP ve spolupréci s RLP zavadi postupy pfiblizeni - CDA (Continous Descent Approach), nejprve
v nocni dobé — zkusebni provoz po nové zkonstruovanych tratich

= LP zpfisnilo podminky preference drahového systému — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21
= LP zpfisnilo pfiletové a odletové postupy — publikace v AIP CR, ¢ast AD 2.21

= LP nastavilo pravidla pro pouziti zalozniho zdroje energie (APU) — publikace v AIP CR, ¢ast
AD 2.21

vV

= LP zavedlo vroce 2007 kazdorocni soutéz ,NejtiSsi dopravce”, motivujici letecké dopravce
k dodrzovani letové kdzné a Setrnému pristupu k Zivotnimu prostiedi v okoli letisté

= LP vroce 2012 zavedlo zdkaz provadéni vizudlniho pfiblizeni na LKPR s vyjimkou letadel
s MTOW do 7000 kg

* LP vdubnu 2013 zavedlo novy zpusob protihlukového odletového postupu, kdy stanovenou
vySku pro prvni moznost odklonéni od osy RWY nebo SID nahradily tzv. body odklonu,
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definované na osach vSech RWY v uréenych vzdalenostech od DME OKL (Distance Measuring
Equipment/ Impulsni méfi¢ vzdalenosti). Teprve po prolétnuti vymezenych bodd se mize

letadlo odklonit od prodlouzené osy RWY nebo SID a pokracovat k nejblizSimu Fidicimu bodu
své koncové destinace.

2. Predpokladany rozvoj letisté

2.1 Planovany rozvoj letisté vcetné predpokladaného narlstu pohybti letadel a poctu
cestujicich

Leti$té Praha/Ruzyné odbavuje cca 94 % viech cestujicich v Ceské republice. Od devadesatych let
az do r. 2008 vyrazné rostl pocet odbavenych cestujicich i pohyb( letadel. V soucasné dobé pocet
pohybU vykazuje mirny meziro¢ni pokles, pricemz pocet cestujicich kolisa (2012 — pokles PAX o témér
2 %, 2013 — narlst PAX 0 1,5 %). Pocatkem roku 2006 byl otevien novy Terminal 2, ktery dostate¢né
navysil tzv. termindlovou kapacitu pro odbaveni cestujicich v dlouhodobém horizontu. Naopak
drahovy systém letisté se navzdory rychlému rlstu objemu cestujicich a provozu od 60. let témér
nezménil. Drahovy systém bez dalSiho rozsiteni bude hlavni prekdzkou ocekavaného rlstu civilni
letecké dopravy, protoZe zajem cestujicich o Prahu i Ceskou republiku neustdva, coZ mj. potvrzuje
dlouhodoby rilst cestujicich ,point to point”, tedy téch, ktefi z Prahy odlétaji nebo ji maji jako
koncovou destinaci své cesty. V roce 2011 byl ispésné po nékolika letech ukoncen proces hodnoceni
dopadl zaméru vystavby paralelni drahy na Zivotni prostfedi a verejné zdravi (EIA -Environmental
Impact Assessment). Letisté Praha, a.s. ziskalo souhlasné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostredi
26. 10. 2011. Souhlasné stanovisko je podminéno 71 podminkami a je k dispozici na webu Ceské
informacni agentury Zivotniho prostredi CENIA:

http://tomcat.cenia.cz/eia/detail.jsp?view=eia cr&id=MZP090

Paralelni draha vSak nepfinese pouze zvyseni kapacity drahového systému. Bez nové drahy by letisté
nemohlo pfijmout dalsi prisné protihlukové postupy. Tyto postupy snizuji kapacitu letisté, kterd
je i pres klesajici tendenci provozu v poslednich letech v provoznich Spi¢kach prakticky naplnéna.
Predevsim by nebylo mozné presunout lety z no¢ni doby do denni a vyrazné tak omezit noéni provoz,
ktery ma vliv na ruseni spanku a z toho vyplyvajici mozny dopad na zdravotni stav obyvatelstva
pfi dlouhodobém plisobeni hluku z leteckého provozu. Problémem je i provadéni oprav a udrzby
hlavni drahy, jak se ukazalo v hodnocenych letech 2012 a 2013. Aby bylo letisté schopno v takové
situaci udrZet provoz a minimalizovat zpoZdéni, musi plné vyuZzivat vedlejsi drahu. Ta vSak vede pfimo
nad hl. m. Prahu a provoz na ni zatéZuje hlukem desitky tisic obyvatel Prahy a okoli. Rozsifeni
drahového systému formou paralelni drahy se soucasnou hlavni drahou RWY 06/24 umozni provoz
na vedlejsi draze utlumit.

Dals$im negativnim disledkem absence nové drahy by byl pfesun vyznamné casti nepokryté prepravy
na nedostatecnou, v souc¢asné dobé jiz na mnoha mistech pretizenou, silni¢ni a dalni¢ni sit, ktera
zatim neni dostavéna a potfebné propojeni CR s okolnimi staty tak zatim neni a dlouho nebude
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dokonceno. Silni¢ni doprava je navic z hlediska produkce emisi znecistujicich latek do ovzdusi,

hlukového zatizeni a bezpecénosti vice zatézujici a rizikovéjsi nez doprava letecka.

Letisté Praha, a. s. planuje novou paralelni drahu, pojezdové drahy a nové motorové stani
s protihlukovym vybavenim uvést do provozu pfiblizné v roce 2020. Termin zdvisi pfedevsim
na situaci v uzemnim planovani hl. m. Prahy, s nimzZ Gzce souvisi Uzemni fizeni stavby.

Po dostavbé nové paralelni drahy 06R/24L bude drahovy systém letisté Praha/Ruzyné tvofit:
» stdvajici drdha 06L/24R (3 715 x 45 m, beton)

*= nova paralelni drdha 06R/24L (3 550 x 45 m, beton), situovana jizné od stavajici 06L/24R,
s osovou vzdalenosti obou drah 1 525 m

= stavajici draha 12/30 (3 250 x 45 m, beton)

» systém pojizdécich drah, odbavovaci plochy a pfistavaci plochy pro vrtulniky

Cilové kapacity LKPR s paralelni RWY 06R/24L

Tabulka 11: Celkovy pocet pohybu v roce dosaZeni kapacity zaméru
pohyby %
Celkovy pocet pohybU (DEP+ARR) 274 500 100
Celkovy pocet pohyb( v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 260 800 95,01
Celkovy pocet pohybt v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 13 700 4,99
Tabulka 12: Pocet pohybi v charakteristické m letovém dni v roce dosaZeni kapacity zaméru
pohyby %
Pocet pohybl (DEP+ARR) za den (24 hodin) 820 100
Pocet pohybt v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 780 95,12
Pocet pohybt v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 40 4,88
Tabulka 13: Pfredpoklad rozdéleni vzletl a pfistani na jednotlivych RWY v denni a noéni dobé v charakteristickém
letovém dni v roce dosaZeni kapacity zaméru v procentech
RWY 24R RWY 24L ‘ RWY 06R RWY 06L RWY 30 A ‘
ARR DEP ARR ‘ DEP ‘ ARR ‘ DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 3,97 33,46 31,54 0,51 10 1,03 1,03 10,9 1,54 2,95 2,05 1,03
Noc 35 35 2,5 2,5 0 0 12,5 12,5 0 0 0 0

Predpokladany pocet prepravenych cestujicich v roce dosazZeni cilové kapacity byl vdokumentaci EIA
zaméru RWY 06R/24L stanoven na 21,2 mil. Realny pocet prepravenych cestujicich vyplyva nejen
z poCtu pohybu, ale i ztypl (velikosti) letadel operujicich na LKPR a naplnéni jejich sedackové
kapacity. Tento fakt vndasi do odhadu poctu prepravenych cestujicich Sirsi interval nejistoty. Pocdet
cestujicich proto neni ukazatel, ktery jednoznacné vypovida o hlukovém zatizeni LKPR a jeho okoli.
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2.2 Zhodnoceni pfinosu zvysSeni kapacity letisté

Dlouhodobé trendy i pres pokles pohybil v poslednich letech ukazuji nardst letecké dopravy v CR,
kterd se neobejde bez letist s dostate¢nou kapacitou. Ceskd republika nemad kromé letisté
Praha/Ruzyné Zadné jiné, dostatecné kapacitni letisté. Ve strednédobém horizontu (cca 20 — 30 let)
jej ani mit nebude. 20-30 let je primérna doba realizace zdméru vystavby zcela nového letisté
o kapacité cca 25 milionl cestujicich. Letisté Praha, a.s. musi stale vyuzivat vedlejsi drahu 12/30, jejiz
provoz zatéZuje hlukem desitky tisic obyvatel husté osidlenych ¢asti Prahy a okoli, coZ se projevilo
zejména v dobé generalni opravy hlavni RWY 06/24 v roce 2012 a 2013. Po zprovoznéni paralelni
drahy nebude za standardniho provozu vedlejsi draha vyuZivana. Po zvySeni kapacity drahového
systému bude moci byt provedena optimalizace odletovych postupl na jiz zkonstruovanych
optimalnich odletovych tratich pro proudova i vrtulova letadla. Letadla budou striktné dodrzovat SID
az na hranici vymezenou obdélnikem kolem nového OHP (posunou se body odklonu). Rozptyly
odletovych trajektorii se zmensi a Uzemi ovlivnéna hlukem z leteckého provozu se v nejbliz§im okoli
letiSté Praha/Ruzyné soustredi zejména podél prodlouzenych os jednotlivych drah drahového
systému.

Rozvoj letecké dopravy se pozitivné projevi na ekonomické situaci Ceské republiky, véetné pFijm0
statniho rozpoctu. S rozvojem letiSté souvisi i rozsifeni pracovnich prilezZitosti. Jiz ted je LP jednim
z nejvétSich zaméstnavatel( ve Stfedoceském kraji a pracuje zde fada obcanli z okolnich obci.
Dle odhadll prednich ¢eskych ekonomi vystavba a provoz na paralelni draze vytvofi na 17 000
pracovnich mist nejen na letiéti a v jeho nejbliz&im okoli, ale v celé CR. Paralelni draha se pozitivné
projevi na HDP i vefejnych rozpoctech hlavniho mésta Prahy, Stfedoceského kraje i celé Ceské
republiky.

Paralelni draha podpofi vyznam letisté Praha/Ruzyné jako dlleZitého dopravniho uzlu a bude mit
pozitivni vliv na pfiliv zahrani¢nich investic a pfijmy z cestovniho ruchu.

2.3 Vliv zvyseni kapacity letisté na hlukovou situaci na letisti

Vliv zvyseni kapacity letisté na hlukovou zatéz letisté Praha/Ruzyné a jeho okoli je znazornén v Pfiloze
¢. 7 pro denni dobu a v Pfiloze ¢. 8 pro no¢ni dobu. Jedna se o provozni stav v roce dosazeni kapacity
projednaného zaméru v procesu EIA, tj. provozni stav pfi stanoveném poctu pohybl, stanovené
skladbé letadel a stanovené distribuci pohybl v denni a no¢ni dobé na jednotlivé drahy drahového
systému s paralelni drahou RWY 06R/24L.

Pfiloha ¢. 7 znazornuje distribuci hlukové zatéze v okoli LKPR v denni dobé. Hluku z leteckého
provozu bude ve zvySené mire vystaveno Uzemi vychodné od LKPR podél osy RWY 06R/24L, ktera
bude primdarné vyuZivana pro pfilety. Uzemi zasahujici MC Praha 6 - Suchdol a MC Praha 6 - Lysolaje
bude vystaveno v denni dobé hluku okolo limitni Urovné L peqp = 60 dB nebo mirné vyssi. Limitni
izofona se bude dotykat severniho okraje MC Praha 6 - Nebusice. Sni#i se hlukova zaté7 lokalit obce
Horoméfice, MC Praha 6 -Pfedni Kopanina a MC Praha 6 — Suchdol, &ast Stary Suchdol v neprospéch
stfedu ¢asti Novy Suchdol.
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Zapadné od LKPR budou v denni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené mire

vystaveny okrajové casti obci Jene¢ a Knézeves. Ostatni obce budou lezet mimo Uzemi zasaziené
nadlimitnim hlukem.

Hlukova zatéz uzemi podél osy RWY 12/30 jizné od letisté (Praha 4, 5, 6, 17) se po zprovoznéni RWY
06R/24L snizi.

Z Prilohy €. 8 vyplyva, Ze se distribuce hlukové zatéze v nocni dobé vyznamné nezméni. Nova
RWY 06R/24L bude, aZz na vyjimky, v nocni dobé mimo provoz. Vlivem snizeni poc¢tu pohybl v noéni
dobé se hlukové zatizeni z provozu na souc¢asné RWY 06/24 mirné snizi.

V nocni dobé bude vychodné od LKPR nadlimitnim hlukem vétSim neZ L peqn = 50 dB zasaZzeno uzemi
obce Horoméfice, ¢ast Stary Suchdol MC Praha — Suchdol a ¢ast MC Praha - Pfedni Kopanina.

Zapadné od LKPR budou v no¢ni dobé nadlimitnimu hluku z leteckého provozu vystaveny okrajové
Casti obci Jenec a KnéZeves. Ostatni obce budou leZzet mimo Uzemi zasazené nadlimitnim hlukem.

RWY 12/30 bude v noc¢ni dobé, az na mimoradné vyjimky, mimo provoz a obydlené Gzemi podél osy
RWY 12/30 nadlimitnimu hluku vystaveno nebude.

Vliv realizace paralelni drahy RWY 06R/24L na hlukovou zatéz z provozu letisté Praha/Ruzyné
je detailné popsan ve ,Studii hluku pro vyhledovy letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné k roku
dosaZeni cilové kapacity s dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L“, kterd tvofi prilohu ¢. 15
dokumentace EIA zaméru , Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha/Ruzyné”.

2.4 Prognoza vyvoje hladiny hluku na letisti

Vyvoj hladiny hluku na letisti Praha/Ruzyné zavisi na vyvoji leteckého provozu (pocet a hlu¢nost
letadel), vyuziti drahového systému, distribuci pohybl do denni, respektive nocni doby,
na uplatnénych protihlukovych postupech a na legislativnich poZadavcich v oblasti ochrany verejného
zdravi pred hlukem.

Hladiny hluku do vystavby paralelni drdhy RWY 06R/24L v okoli LKPR by nemély doznat vyraznych
zmén oproti roku 2012 respektive 2013, jejich grafické znazornéni v izemi je v Pfilohach ¢. 1; 2; 3
a ¢. 4. Uvedenim paralelni drdhy RWY 06R/24L do provozu dojde ke skokové zméné hladin hluku
v Uzemi, které bude nové zasazeno hlukem z leteckého provozu na nové draze. Vyvoj hladin hluku po
uvedeni nové paralelni drahy do provozu bude reflektovat vyvoj leteckého provozu az do dosazeni
uvedené kapacity projednaného zaméru v procesu EIA - viz. Pfiloha ¢. 7 a €. 8.

Soutisk téchto hlukovych kontur znazornujicich prabéh hladin hygienickych limitG hluku z leteckého
provozu v okoli LKPR pro denni a noc¢ni dobu urcuje dle podminky ¢. 6 souhlasného Stanoviska
Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu zadméru vystavby nové paralelni RWY na Zivotni
prostiedi rozsah nového ochranného hlukového pasma. Vyhlasovani OHP upravuje § 31 Zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(. Rozsah OHP
je pro vyvoj hladin hluku z leteckého provozu limitujici.
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2.5 Odhad poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny hlukem z letadel

Pocet osob pravdépodobné postizenych hlukem z letadel po uvedeni paralelni drahy do provozu
a v dalSich letech az do dosaZeni projednané kapacity zaméru (tedy projednané kapacity letisté
Praha/Ruzyné s drahovym systémem s paralelni drahou) nelze zcela jednoznac¢né stanovit. VSechny
dotCené obce a méstské Casti maji v uzemnich planech pomérné znacné rozvojové zameéry. Vyplyva
z nich, Ze k zvySenému poctu postizenych osob hlukem z leteckého provozu po realizaci paralelni
drahy, stanovenému podle predmétnych hlukovych kontur a hlukovych ukazatel(, dojde bez ohledu
na budouci provoz letisté, a to na zakladé predpokladaného demografického vyvoje. Prognézu poctu
obyvatel dle Uzemné planovaci dokumentace s uvaiovanym vyuzitim rozvojovych ploch z 30%
(odborny odhad) obsahuje Tabulka 14.

Tabulka 14: Pocet obyvatel se zohlednénim naplnéni kapacit (30% vyuZiti rozvojovych ploch)
Obec/ME 2008 2020 |
Cerveny Ujezd 944 1306
Hostivice 6 752 7 854
Pavlov 98 1090
Statenice 932 1762
Svarov 379 454
Unhost 3622 4256
Unétice 592 713
MC Lysolaje 1096 1470
MC Nebusice 2952 3545
MC Suchdol 5962 6 695
Dobroviz 460 569
Horoméfice 2 675 3762
Hostoun 901 1424
Jenec 1139 1218
KnéZeves 523 697
Tuchoméfice 1140 1937
MC PFedni Kopanina 670 782
kd Ruzyné 7 878 8 033
Malé KysSice 328 373
Zdiby 1898 3121
MC Dolni Chabry 3228 3890
ka Cimice 7121 7331

Progndza poctu obyvatel byla provedena odbornou firmou komponentni metodou podle jednotek
véku. PFi vypocétu byla kromé jiného zohlednéna oficialni projekce obyvatelstva Ceské republiky
vypracovana Ceskym statistickym Gfadem. Odhad pFfedpokladaného napinéni rozvojovych ploch
pro bydleni ve vysi 30% vychazi z jiz realizovanych projektli a z vysoké atraktivity lokalit v blizkosti
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Prahy, ekonomického centra Ceské republiky. Primérna obsazenost rozvojovych ploch se v Ceské
republice pohybuje na Urovni 20%.

”

2.6 Predpokladané naklady na opatfeni ke zmirnéni ucinkt zvySeného hluku z letadel

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné je povinen dle § 31 Zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, u tzv. chranénych objektl (bytové domy, rodinné domy,
stavby pro Skolni a predsSkolni vychovu, stavby pro zdravotni a socialni ucely a funkéné obdobné
stavby) umisténych v ochranném hlukovém pdsmu na zakladé odborného posudku vypracovaného
na jeho naklad postupné provést nebo zajistit provedeni protihlukovych opatfeni v takovém rozsahu,
aby byly alespon uvnitf staveb hygienické limity hluku dodrZzeny.

Tato zdkonnd povinnost je doplnéna o podminku €. 7 souhlasného Stanoviska Ministerstva Zivotniho
prostfedi k posouzeni vlivu zdméru vybudovani nové paralelni RWY na Zivotni prostfedi a verejné
zdravi, ktera uvadi, Ze realizace protihlukovych opatreni pro splnéni hygienickych limitQ uvnitf staveb
stdvajicich bytovych dom, rodinnych domu, staveb pro socidlni ucely a funkéné obdobnych staveb,
stdvajicich staveb pro Skolni a predsSkolni vychovu a staveb pro zdravotni ucely bude provedena
na celém Uzemi ochranného hlukového pasma do zprovoznéni paralelni drahy 06R/24L.

Aktualni odhad nakladl na protihlukova opatieni mezi hranici sou¢asného OHP a hranici nového OHP
je cca 500 mil. K¢.

3. Posouzeni opatreni

3.1 Nastin moznych opatreni ke sniZeni hluku z letadel okrajové vyhovujicich

Je-li to nezbytné k zamezeni prekracovani hygienickych limitd hluku z leteckého provozu, mize
Ministerstvo dopravy dle § 42b zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni,
rozhodnutim omezit provoz letadel okrajové vyhovujicich na letisti, a to az po Uplny zakaz jejich
provozu.

Rozhodnutim Ministerstvo dopravy omezi pocet vzletli a pfistani letadel okrajové vyhovujicich
na letisti, a to na dobu 6 mésicl po pravni moci rozhodnuti tak, aby pocet vzletl a pfristani letadel
okrajové vyhovujicich na daném letisti nebyl vyssi neZz v témze obdobi predchoziho kalendarniho
roku. Nejdfive po uplynuti 12 mésicl po prdvni moci rozhodnuti v ném Ministerstvo dopravy omezi
pocet vzletl a pfistani letadel okrajové vyhovujicich na letisti, nejvySe vSak ro¢né o 20 procent
z celkového poctu vzletl a pfistani kazdého provozovatele za predchazejici kalendarni rok. Nastane-li
pocatek provozniho omezeni az v pribéhu kalendarniho roku, omezi Ministerstvo dopravy pocet
vzletl a pfistani letadel okrajové vyhovujicich v tomto kalendarnim roce o pomérnou ¢ast vyse
uvedeného maximalniho rozsahu.
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3.2 Zhodnoceni moznych dopadi navrhovanych opatieni na Zivotni prostredi

Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych obdobich
fadové v setindch procenta — viz. Tabulka 7. Soubor letadel okrajové vyhovujicich obsahuje letadla
s rznou urovni hluku od leh¢ich a relativné méné hlu¢nych letadel (B733) aZ po letadla s vySsi
MTOW a vyssi hlu¢nosti (A124).

Do budoucna lze predpokladat stagnaci, respektive Ubytek letadel okrajové vyhovujicich nejen
na LKPR, a to zejména z ekonomickych ddvodd, které jsou pro letecké dopravce rozhodujici. Z dlivodu
naprosto minimalniho poctu téchto letadel na LKPR by se pfipadné rozhodnuti Ministerstva dopravy
ve véci postupného omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu 3.1. na hlukové situaci
nijak neprojevilo a nemélo by tedy Zadny pfinos.

3.3 Zhodnoceni nakladli na zavedeni opatfeni a jejich pfinosa

MoZna opatieni ke snizeni hluku letadel okrajové vyhovujicich, kterd by mohla byt Ministerstvem
dopravy uplatnéna, tzn. mezironi omezeni o 20 %, nema z ekonomického pohledu jednoznacny
vysledek, nebot:

* Podil provozu letadel okrajové vyhovujicich na celkovém provozu je v obou posuzovanych
obdobich radoveé v setinach procenta — viz. Tabulka 7.

* Vzhledem k poctu letl letadel okrajové vyhovujicich se nejedna obecné o letadla nasazovana
na pravidelné linky. V pfipadé vylouceni okrajové vyhovujiciho letadla na lukrativni lince,
poptipadé operujiciho na LKPR v lukrativnim letistnim ¢ase, by automaticky doslo k nahradé
za letadlo s pfijatelnéjSimi hlukovymi parametry.

Lze tedy uvaZovat pouze o mozné Uspore leteckych dopravct za hlukovy poplatek, tato Uspora je vsak
ekonomickym ukazatelem kazdého leteckého dopravce bez ohledu na direktivni rozhodnuti
0 omezeni provozu.

3.4 Zhodnoceni moznych dopadi navrhovanych opatieni na konkurenceschopnost
letisté
Vzhledem k dlivodidm uvedenym v bodé 3.3 by neméla mit realizace jakéhokoliv opatreni ke snizeni

hluku z provozu letadel okrajové vyhovujicich, pokud by byla zavedena, =zdsadni vliv
na konkurenceschopnost letisté Praha/Ruzyné.

3.5 Zhodnoceni moznych dopad( opatieni na letecké dopravce

Dopad postupného nafizeného utlumu letadel okrajové vyhovujicich na LKPR na letecké dopravce lze
pfi tak nepatrném poctu vyhodnotit jako minimalni. Vylouéend letadla z provozu LKPR Ize za urcitych
okolnosti provozovat mimo letisté Evropské Unie, dopravce mUze letadlo prodat, pronajmout nebo
ukonéit jeho provoz. Redeni a nasledny dopad by byl individudlni a zavisel by na konkrétnich
podminkach daného dopravce.
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3.6 Zhodnoceni moznych dopadi opatieni na osoby postizené hlukem z letadel okrajové
vyhovujicich

Postupné omezeni provozu letadel okrajové vyhovujicich dle bodu 3.1 by se z ddvod( uvedenych
dale v bodé 3.2 na poctu postizenych osob hlukem z leteckého provozu prokazatelné neprojevilo.

4. Posouzeni hlukové situace na letisti s pouzitim souhrnnych hlukovych
ukazatell Ly, a Ly,

4.1 Hlukova situace

Souhrnné hlukové ukazatele pro den-vecer-noc L 4y, @ pro noc L , jsou hlukové ukazatele pro tvorbu
strategickych hlukovych map. Ukazatel Ly je ukazatelem pro celodenni obtézovani hlukem, ukazatel
L, je ukazatelem pro ruseni spanku.

Tvar a rozsah kontur téchto deskriptor byl ovlivnén obéma etapami generalni opravy hlavni drahy
RWY 06/24, stejné jako tomu bylo u kontur pro ukazatele hygienickych limit0 L peqp @ L aeqn-

Rok 2012

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem L4y, z provozu LKPR v roce 2012 jsou
znazornény v Piiloze € 9. Uzemi zasa’ené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

obec Horoméfice

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina - Prelata

» obec KnéZeves

» obeclJenec

= ¢ast MC Praha 6 -Ruzyné, MC Praha 17 — Repy, MC Praha 5 - Motol a Jinonice

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku L, z provozu LKPR vroce 2012 jsou znazornény
v Pfiloze €. 10. Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu zahrnuje nasledujici obce
a méstské casti:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

= okraj severni ¢asti MC Praha 6 -Suchdol — &ast Stary Suchdol

= obec KnéZeves

= obecJenec

* jizni okraj obce Dobroviz

= ¢ast MC Praha 6 — Ruzyné, MC Praha 17 — Repy
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Rok 2013
Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtézovani hlukem Ly, vroce 2013 jsou zndzornény
v Pfiloze €. 11. Uzemi zasaZzené hlukem nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici obce
a méstské casti:

= obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Knézeves

= obec Dobroviz

= ¢&ast MC Praha 6 -Ruzyné, MC Praha 17 — Repy, MC Praha 5 - Motol a Jinonice

Hlukové kontury v ukazateli pro rueni spanku L, v roce 2013 jsou znazornény v P¥iloze ¢. 12. Uzemi
zasazené hlukem nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici obce a méstské ¢asti:

= obec Horomérice

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina
= obec KnéZeves

= obec Dobroviz

= ¢&ast MC Praha 6 -Ruzyné, MC Praha 17 — Repy, MC Praha 5 - Motol a Jinonice

4.2 Odhad poctu osob postizenych hlukem s pouzitim souhrnnych hlukovych ukazatelt
pro den-vecer-noc (Ldvn) a pro noc (Ln)

Dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o strategickém hlukovém mapovani jsou
zvolenymi spole¢nymi indikatory Lg,n, pro posouzeni miry obtézovani hlukem a L, pro posouzeni miry
ruseni spanku. Jejich mezni hodnoty pro hluk z leteckého provozu jsou stanoveny v § 2 Vyhlasky
¢. 523/2006 Sb., o hlukovém mapovani. L 4» = 60 dB a L , = 50 dB. ObtéZovani hlukem a ruseni
spanku patfi mezi Skodlivé ucinky vznikajici plsobenim hluku na osoby postizené definovanymi
hodnotami hlukového ukazatele.

Ukazatelé Lq, a L, se vztahuji na obdobi celého roku. Jsou pouZivany pfi zpracovani strategickych
hlukovych map, pfi hodnoceni zdravotnich rizik a Uzemnim planovani. Pro dlouhodobé hodnoceni
poCtu obtéZzovanych osob, stejné jako poctu rusenych osob ve spanku jsou povazovany
za nejvhodnéjsi ukazatele, a to diky eliminaci vliv(i nestandardniho provozu v prabéhu roku.

Tabulka 15 uvadi pocty osob postizenych hlukem z leteckého provozu pro celou denni dobu v roce
2012 a 2013. Posuzované uzemi je ohranic¢eno hlukovymi konturami v souhrnném ukazateli pro den,
vecer, noc - Lgy, — viz. Pfilohy ¢. 9 a ¢. 11.
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Tabulka 15: Odhad poctu osob postizenych hlukem v celodenni dobé
hlukové pasmo Ly, L pocetobyvatel |
2012 2013 rozdil | nardst/pokles v %
>55 9162 11079 1917 20,9
> 60 2851 2526 -325 -11,4
> 65 122 323 201 164,8

Pocet osob postizenych hlukem nad stanovenou mezni hodnotu pro celou denni dobu (den, vecer
i noc) meziro¢né klesl vroce 2013 o 11,4 %. Na druhé strané za povSimnuti stoji, Zze pocet hlukem
postizenych osob nad hodnotu Ly, = 65 dB narostl o 164 %. Divodem je, jak jiz bylo nékolikrat
vysvétleno, uplné prevedeni provozu béhem druhé etapy generdlni opravy hlavni drahy RWY 06/24
na RWY 12/30 po dobu ¢tyf a pal mésice. Pod prodlouzenou osou RWY 12/30 se v bezprostfedni
blizkosti letisté Praha/Ruzyné nachazeji velka prazska sidlisté s vysokou koncentraci obyvatel (Repy |,
Repy I, Stodilky, Nové Butovice) na jedné strané a mésto Kladno na druhé strané. Vyhodnoceni
potvrzuje, Ze provoz na RWY 12/30 je za standardni provozni situace opravnéné ze strany
provozovatele LKPR omezen z hlukovych dlivodu.

Tabulka 16 uvadi odhad poctu osob postizenych hlukem z leteckého provozu v nocni dobé. Hlukové
zény jsou ohraniceny hlukovymi konturami v ukazateli pro no¢ni dobu L, - viz. Pfilohy ¢. 10 a ¢. 12.

Tabulka 16: Odhad poctu osob postizenych hlukem v no¢ni dobé

ocet obyvatel
hlukové pasmo L, id i

2012 2013 rozdil | narist/pokles v %
> 45 12186 | 20421| 8235 67,6
>50 3110 3246 136 4,4
>55 668 401 -267 -40,0

Pocet osob postizenych hlukem z leteckého provozu nad stanovenou mezni hodnotu pro no¢ni dobu
meziro¢né narostl o 4,4 %. Vyznamnym zlepSenim je pokles poc¢tu hlukem postizenych osob nad
hodnotou L, = 55dB 0 40%.

Pocty postizenych osob za pouZiti souhrnnych ukazatelll Lgn a L, vychazeji stejné jako u poctu
postizenych osob nadlimitnim hlukem z oficidlniho zdroje - Ceského statistického tradu.

5. Shrnuti netechnického charakteru

Provoz letadel okrajové vyhovujicich na LKPR se podili na celkovém provozu v obou posuzovanych
obdobich radové v setindch procenta (viz. Tabulka 7). Na hlukovou situaci v okoli LKPR ma minimalni
vliv.

Vzhledem k této skutecnosti by rozhodnuti Ministerstva dopravy o omezeni provozu letadel okrajové
vyhovujicich dle § 42b Zdkona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni, nemélo na hlukovou
situaci a ani na pocet osob postizenych hlukem pozorovatelny vliv.

-34 -



,.% Prague
Alrport

Seznam zdroju informaci
= Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni
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a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letiStich Spolecenstvi

* Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o strategickém hlukovém mapovani
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*= B.LLR.T. GROUP, a. s.: Studie vlivu vyhlaseni ochranného hlukového pasma letisté Praha -
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= Letisté Praha, a. s.: Zprava o hlukové situaci na letisti Praha Ruzyné za roky 2010 - 2011
» Letecky predpis L 16/1 - Ochrana Zivotniho prostredi, Hluk letadel
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