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Uvod

LetiSté Praha, a. s. je provozovatelem verejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné (dale
také ,LKPR“), na kterém se jako na jediném letisti v Ceské republice uskute¢ni vice nez 50 000
start( a pfistani za rok.

V souladu s § 42a Zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni (dale také jako
»,Zakon“), ma Letisté Praha, a. s. (dale také ,LP“) jako provozovatel LKPR povinnost zpracovat
za kazdy kalendarni rok zprdvu obsahujici udaje o provozu a hlukové situaci na letisti a o
zavedenych a zamyslenych opatrenich ke snizeni hluku a zhodnoceni jejich dopadd (dale jen
"zprava o hlukové situaci") a zaslat ji do konce mésice brezna nasledujiciho kalendarniho roku
Utradu pro civilni letectvi.

Jsou-li na letisti po dobu dvou po sobé jdoucich kalendarnich let prekracovany hygienické
limity hluku stanovené zdkonem upravujicim ochranu verejného zdravi (Zakon ¢. 258/2000
Sb., o0 ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkon, ve znéni pozdéjsich
predpist), ma provozovatel letisté za povinnost doplnit zpravu o hlukové situaci udaji o
odhadovaném poctu osob vystavenych hluku za predchazejici dva kalendarni roky,
pldnovaném rozvoji letisté, predpokladaném vyvoji hlukové situace na letisti a 0 moznostech
zavedeni novych opatreni ke snizeni hluku a zhodnoceni jejich dopad(. Zpravu o hlukové
situaci v tomto pfipadé provozovatel letisté doplni do konce kalendarniho roku, ve kterém ji
zaslal Utadu.

Udaje, které maji byt obsaZeny ve zpravé o hlukové situaci, jsou uvedeny v ptiloze ¢. 2 Vyhlasky
¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v platném znéni.

Presto, Ze Zakon pozaduje zpracovani zpravy za kazdy kalendarni rok, obsahuje tato zprava
pozadované informace za roky 2016 a 2017. DUvodem je novelizace Zakona ze dne 15. 11.
2017 a s ni souvisejici zména intervalu zpracovani zpravy o hlukové situaci, ktery drive Cinil dva
roky, pficemzZ predesla zprdva byla zpracovana za roky 2014 a 2015. Novelizace zdkona byla
vydana na zdkladé adaptace Nafrizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 o
pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich
Spolecenstvi do Ceské legislativy. Nartizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014,
kterym se rusi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26.bfezna 2002,
vstoupilo v platnost 13. ¢ervna 2016.

Pro zpracovani zpravy o hlukové situaci vyuzije provozovatel letisté udaje ziskané za pouziti
metody podle pfimo pouZzitelného pfedpisu Evropské unie upravujiciho pravidla a postupy pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich (Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 598/2014).



Definice

Zkratka Definice

ICAO Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
LKPR ICAO kod letisté Praha/Ruzyné

VFR Let za viditelnosti zemé

IFR Let podle pfistroju

RWY (Runway) Vzletova a pfistavaci draha

TWY (Taxiway) Pojezdova draha

CTR Rizeny okrsek

TMA Koncova fizena oblast

AIP Leteckd informacni prirucka

MTOW Maximalni vzletovd hmotnost

EPNdB Jednotka efektivné vnimané hladiny akustického tlaku




1. Zakladni udaje o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR je pIné koordinované
letisté.

Vztainy bod letisté: 50° 06 03““ severni Sirky 14°15‘ 36 vychodni délky
Nadmorska vysky vztazného bodu: 380 m (1247 ft)

Povoleny zplsob provozu: VFR/IFR

Druh letisté: Verejné mezinarodni letisté

Provozovatel letisté: LetiSté Praha, a.s.

1.1. Udaje o velikosti letité

Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letiSté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
PFesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikdlnich) je uvedeno v Letecké informaéni priruéce Ceské
republiky AIP CR (AIP CR/AD2/LKPR/VFRC).

Rozloha letisté

Celkové rozloha evidovanych ploch je 9 260 045m?, z toho zpevnéné plochy zabiraji 2 917 044 m2.

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pfistavaci drahy - RWY 06/24 (3.715x45 m, beton), RWY 12/30
(3 250 x 45 m, beton, od 3. 5. 2012 po postupné zméné magnetické deklinace, dfive 13/31) a RWY
04/22, které jsou doplnény systémem pojezdovych drah a pfistavacimi plochami pro vrtulniky.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWY 06 : RWY pro presné pfriblizeni kategorie |
=  RWY 24 : RWY pro presné pfiblizeni kategorie lll.b
= RWY 12 : RWY pro presné pfribliZzeni kategorie |
= RWY 30: RWY pro presné pfriblizeni kategorie |

= RWY 04 : uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 22 : uzaviena pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s provoznim omezenim z divodu hluku
z leteckého provozu.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf

RWY 04/22 parametrové vyhovuje pouze pro provoz malych a stfednich letadel, v soucasné
dobé je jiz jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuZivana pouze pro pojizdéni a stani letadel.

Hodinova kapacita drahového systému je pfi sou¢asné nastavenych provoznich opatrenich a
omezenich 46 pohybu za hodinu.

Obrdzek 1: Drdhovy systém letisté Praha/Ruzyné
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1.2. Umisténi a okoli letisté

Letisté je vzdaleno od Prazského hradu 10 km ve sméru 277°. Okolni krajina je mirné zvinén3, jizné a
vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim a s ¢etnymi mensimi sidlenimi Utvary v SirSim okoli
ve zbytku Gzemi. Blizké okoli tvofi primyslovd a nakupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich

komunikaci.



Obrdzek 2 Poloha letisté Praha/Ruzyné
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1.3. Cile na useku Zivotniho prostredi.

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné zavedla a udrzuje od roku 2002 systém
environmentélniho managementu dle €SN 1SO 14001:2016 (EMS). Jednim ze zékladnich dokumentd
EMS je Environmentalni politika, schvalena predstavenstvem spolecnosti, ktera stanovuje strategické
zaméry spolecnosti LetiSté Praha, a.s. voblasti ochrany Zivotniho prostfedi ve vztahu k jejimu
environmentalnimu profilu.

,Environmentadlni politika

Predstavenstvo Letisté Praha, a. s. jako vrcholové vedeni spolecnosti, si je védomo své viadci role v
zavedeném systému environmentdlniho managementu a zavazuje se podporovat rozvoj a neustdlé
zlepSovdni systému ochrany Zivotniho prostredi. Prijimd svij zdvazek pecovat o Zivotni prostredi na
verejném mezindrodnim letisti Praha/Ruzyné, predchdzet negativnim dopadim na Zivotni prostredi
(prevence znecisténi), zejména dopadim se strategickymi a konkurencnimi duasledky. Vedeni
spolecnosti se zavazuje efektivné resit rizika a prileZitosti zaclenénim environmentdiniho managementu
do svych podnikatelskych procest, do strategie a rozhodovdni, jejich sladénim s ostatnimi
podnikatelskymi prioritami spolecnosti. Vedeni spolecnosti a jeji zaméstnanci vyjadrfuji rozhodnost plnit

ndsledujici cile:
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dodrZovat a plnit vSechny zdkonné predpisy a jiné k ochrané Zivotniho prostredi, zachovdni
pfirodnich zdroji a zajisténi Cistsiho a bezpecnéjsiho pracovniho prostredi pro vsechny
zaméstnance;

sledovat a vyhodnocovat Cinnosti spole¢nosti z hlediska vlivu na Zivotni prostredi a vyuZivani
zdroji energie, uprednostnovat k tomu ucelu dlouhodoby monitoring jednotlivych sloZek
Zivotniho prostredi;

udrZovat, rozvijet a soustavné zlepsovat systém environmentdiniho a energetického
managementu,

omezovat vliv ¢innosti spolecnosti na Zivotni prostredi, soustfedit pozornost na predchdzeni
mozZnych negativnich dopadi na Zivotni prostiedi a za timto ucelem vyhleddvat a zavddét do
pracovniho procesu nejlepsi dostupné postupy a technologie;

sniZovat produkci emisi sklenikovych plyni v souladu s poZadavky iniciativy Airport Carbon
Accreditation,

sniZovat energetickou a materidlovou ndrocnost provozu na zdkladé vyhodnoceni
hospoddrnosti a ekonomické tinosnosti navrhovanych environmentdlnich programi v ramci
zachovani udrZitelného rozvoje;

sniZovat mnoZstvi odpadii a uplatriovat zdsadu jejich pfednostniho materidglového vyuZiti;
minimalizovat uZivdni nebezpecnych chemickych Idtek a jejich smési, tam, kde je to moZné
nahrazovat je Iatkami, které nemaji nebezpecné viastnosti;

zdokonalovat havarijni pfipravenost;

vyuZivat komplexni systém vzdéldvdni svych pracovniki k trvalému zvysSovani jejich uvédomeéni
a ziskavadni potfebnych znalosti v problematice Zivotniho prostredi;

zvysovat davéryhodnost Vici verejnosti, rozvijet spoluprdci s mistnimi ufady, komunitami v
okoli a dalsimi zainteresovanymi stranami, oteviené komunikovat zdleZitosti spojené se
Zivotnim prostredim,

uplatriovat ekologickd kritéria pri pripravé investicnich zamérd, vybéru dodavateli vyrobkd,
sluZeb a pfi uzavirdni obchodnich vztahd s ndjemci a uZivateli letisté;

sdilet environmentdini zkuSenosti s ostatnimi ¢leny ACI EUROPE (Mezindrodni rada letist) a
zapojovat se do mezindrodnich programt ke zlepsovdni Zivotniho prostredi

Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letisté LKPR a nositel zodpovédnosti za hluk z leteckého provozu
pristupuje k reseni této problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezindrodni organizace civilniho
letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na konceptu vyvdZeného pristupu k regulaci hluku letadel. Princip
vyvdZeného pfistupu spocivd v dosaZeni maximdlinich environmentdinich benefiti pri ndkladové
efektivnim reseni. VyvdZeny pfistup vychdzi ze 4 pilift, kterym jsou omezeni hluku u zdroje, uzemni
pldnovdni a Fizeni, protihlukovad opatfeni a aZ v posledni fadé provozni omezeni.”
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2. Provozni udaje o letisti

2.1.Rozsah letecké dopravy,

Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu

Letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné z pohledu poétu pohybt zaznamenaval vyznamny narust az do
rekordniho roku 2008, po kterém pftisly nékolikaleté poklesy. Pokles se zastavil az v roce 2014, od té
doby letecka doprava na LKPR opét nepretrzité roste. V roce 2017 bylo na LKPR realizovano 144 743

pohybd. Prehled poétu pohybl od roku 2002 do soucasnosti je uveden na Obrazek 3.
Obrdzek 3: Vyvoj poctu vzleti a pfistdni na LKPR v letech 2002 aZ 2018.

100 000 110 000 120 000 130 000 140 000 150 000 160 000 170 000 180 000

2002 [ 103904

2003 [ 115756

2000 I 142562

2005 | 160213
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2015 [ 128018

2006 [ 132872

2017 | 144743

Pridmérné ro¢ni pocty pohybi

Primeérné ro¢ni pocty pohyb( za sledované obdobi uvadi Tabulka 1 a Tabulka 1Tabulka 2.

Tabulka 1: Pocet pohybl za rok 2016

2016 prameér za cely rok Pocet pohybU
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 363 100,0
Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 324 89,256
Pocet pohybl v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 39 10,7

190 000



Tabulka 2 Pocet pohybii za rok 2017

2017 prumér za cely rok Pocet pohybli
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 397 100,0
Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 354 89,169
Pocet pohyb( v no¢ni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 43 10,8

Pocty pohyb( v charakteristickém letovém dni

Dle odstavce (8) §12 Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi U¢inky hluku
a vibraci, které nabylo Gc¢innosti 1. 11. 2011, se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A z leteckého provozu vztahuje na Charakteristicky letovy den (CHLD). Dle § 2 se pro ucely tohoto
nafizeni Charakteristickym letovym dnem rozumi priimérné provozni podminky na letisti odvozené pro
posouzeni dlouhodobé expozice hluku, které se urci jako prdmérny 24 hodinovy pocet vzlet( a pristani
letadel na daném letisti, vypocteny z celkového poctu vzletl a pristani viech letadel na daném letisti
od 1. kvétna do 31. fijna kalendarniho roku; pfitom se oddéli pocet pohyb( pro dobu denni a dobu
nocni.

Celkové pocty pohybU (pfistani + vzlety) v Charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé pro
hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulka 3 a Tabulka 4.

Tabulka 3: Pocet pohybii v CHLD za rok 2016

2016 Pocet pohybui %
Pocet pohybl (DEP+ARR) za den (24 hodin) 410 100,0
Pocet pohybi v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 361 88,0
Pocet pohybl v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 49 12,0

Tabulka 4: Pocet pohyb( v CHLD za rok 2017

2017 Pocet pohybt %
Pocet pohybl (DEP+ARR) za den (24 hodin) 451 100,0
Pocet pohybl v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 397 88,0
Pocet pohybU v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 54 12,0
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2.2.vyuziti drdhového systému

Tabulka 5: Drahova distribuce v roce 2016 v %

Den 35,75 34,86 8,38 7,78 2,51 3,59 3,06 4,07

Noc 42,85 40,29 7,94 6,06 1,02 0,7 0,67 0,48

Tabulka 6: Drahova distribuce v roce 2017 v %

Den 36,29 35,36 10,37 9,64 0,79 1,77 2,38 3,4

Noc 40,5 39,13 9,46 7,95 0,2 0,18 1,26 1,32

Z tabulek drahové distribuce v letech 2016 a 2017 vyplyva, Ze v roce 2016 byl téméf o 2,5 % vyssi podil
provozu na vedlejsi RWY 12/30 a zaroven o cca 3,6 % nizsi provoz na RWY 06. Divodem byla
rekonstrukce TWY F, kterd probihala od 15.3.2016 do 10.6.2016. Béhem této rekonstrukce byl
znemoznén provoz RWY 06. Hlavni RWY 06/24 bylo tedy mozné uzivat pouze v jednom sméru, tedy
RWY 24. Pokud nastala takova povétrnostni situace, kdy nebylo mozné RWY 24 vyuZivat, musel byt
provoz automaticky prfeveden na jeden ze smér( vedlejsi RWY 12/30. | pres uvedenou provozni
komplikaci vsak tvofil provoz na vedlejsi RWY 12/30 v roce 2016 13,23 % v denni a pouze 2,87 % v noc¢ni
dobé.

2.3.Skladba letecké dopravy.

Na LKPR operuje vice kategorii, typl a verzi letadel, ktera souhrnné vytvareji charakteristickou
skladbu letadel letisté. Pro ucely této zpravy je zvolena kategorizace, kterd vychazi z prilohy A
Metodického navodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu (OVZ-32.0-
19.02.2007/6306).

Tabulka 7 a Tabulka 8 uvadi zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich. Nejvyrazné;si
podil tvofi dopravni proudova letadla do 80 tun a letadla turbovrtulova v kategorii do 50 tun.
Letadla vSeobecného letectvi (kategorie A, B1, B2, C1 a ¢aste¢né D1) a proudova letadla nad 136
tun jsou zastoupena v mensi mife. Charakteristicka skladba letadel letisté Praha/Ruzyné odpovida
charakteristické skladbé letadel vétsiny evropskych letist s obdobnou odbavovaci kapacitou, tedy
téch, kterd nejsou tzv. hubem (velky podil operovani dalkovych letli velkokapacitnimi letadly a
transfer cestujicich do/z regionalnich destinaci mensimi letadly — Amsterdam, Londyn, Frankfurt,
Pariz).
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Tabulka 7: Zastoupeni nejcastéjsich typu a verzi letadel na LKPR v absolutnim poctu

Typ

Typicti zastupci

Kategorie Popis kategorie motoru MTOW na LKPR
Celkem Celkem
Sportovni létajici zafizeni (SLZ), , - - - 2 - 2
A Yy , Vrtul ,
prevainé ultralehké letouny (ULL) rtulovy |do0,5t
. - , , TBM7, C10T, 392 12 404 296 6 302
B1 lehké (sportovni), jednomotorové Vrtulovy |do 1,5t M20T, C172
B2 f)bChOan, turistické, njale dopravni, vrtulowy |do57t |PC12, PAGT, SR22 2 466 103 2 569 2 589 119 2708
jedno a dvoumotorové
. . . L410, PAY3, 366 64 430 318 67 385
C1 lehké, dvoumotorové vrtulovy |do 10t PAY4,D228
C2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové vrtulovy |do 50t |AT75, AT45, DH8D 18 477 1217 19 694 19 804 1435 21239
Cc3 tézké, ctyfrmotorové vrtulovy | nad 50t |C130, A400, C30) 6 - 6 25 - 25
. , . C510, C680 ,BE40, 7 375 511 7 886 7 700 481 8181
D1 proudové obchodni letouny proudovy | do 25t E35L, C56X
D2 stfedni proudové letouny proudovy | do 80t |A320, A319, B738 81217 10571 91788 87713 11377 99 090
D3 tézké proudové letouny proudovy |do 136t |A321, B752 4583 1549 6132 6 730 1826 8 556
s vyl s . , A333, B77W,
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy | nad 136t A332, A388, B744 3599 213 3812 3830 266 4 096
F Vojenské letouny a helikoptéry 140 11 151 155 4 159
> 118 621 14 251 132 872 129 162 15581 144 743
Helikoptéry 3370 3029
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Tabulka 8: Zastoupeni nejc¢astéjsich typu a verzi letadel na LKPR v procentech

Kategorie

Popis kategorie

Sportovni létajici zafizeni (SLZ),

Typicti zastupci na
LKPR

Celkem

Celkem

A prevainé ultralehké letouny (ULL) Vrtulovy do0,5t 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TBM7, C10T
s ’ . s ’ ! ’ 7 7 7’ 12 ’ 4 '21
B1 lehké (sportovni), jednomotorové Vrtulovy do1,5t |M20T,C172 0,33 0,08 0,30 0,23 0,0 0
obchodni, turistické, malé dopravni,
2 2 1 2 1
B2 jedno a dvoumotorové vrtulovy do 5,7t |PC12, P46T, SR22 08 0,7 93 /00 0,76 87
L410, PAY3, PAY4
! ! ! 1 2 2 2
C1 lehké, dvoumotorové vrtulovy do 10t |D228 03 0,45 03 0,25 0,43 0,27
Cc2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové vrtulovy do 50t AT75, AT45, DH8D 15,58 8,54 14,82 15,33 9,21 14,67
Cc3 tézké, ctyfrmotorové vrtulovy nad 50t | C130, A400, C30J 0,01 0,00 0,00 0,02 0,00 0,02
C510, C680, BE4O
’ ’ 7’ 22
D1 proudové obchodni letouny proudovy |do 25t |E35L, C56X 6 3,59 >94 >,96 3,09 265
D2 stfedni proudové letouny proudovy |do 80t A320, A319, B738 68,47 74,18 69,08 67,91 73,02 68,46
D3 tézké proudové letouny proudovy |do 136t |A321,B752 3,86 10,87 4,61 5,21 11,72 5,91
A333, B77W
! ! 1 2 2 1,71 2
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy |nad 136t | A332, A388, B744 3,03 49 87 97 7 83
F Vojenské letouny a helikoptéry 0,12 0,08 0,11 0,12 0,03 0,11
> 100 100 100 100 100 100
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3. Popis opatrfeni ke snizeni hluku z letadel a jejich dopadu a podilu na
hlukové situaci

Letisté Praha, a.s. (ddle také jako ,LP“) jako provozovatel LKPR a nositel odpovédnosti za hluk
z leteckého provozu pfistupuje k reSeni této problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni
organizace civilniho letectvi (ICAQ), ktera je zaloZena na konceptu vyvazeného pftistupu k regulaci hluku
letadel. Princip vyvaZeného pfistupu spocivd v dosazeni maximalnich environmentalnich pfinosl
zavadénych protihlukovych opatreni pfi ndkladové efektivnim feSeni. Vyvazeny pfistup vychazi ze
4 pilira:

= omezeni hluku u zdroje
= Uzemni planovani a fizeni
= protihlukova provozni opatteni

®  provozni omezeni
3.1.Zavedena opatreni

3.1.1. Snizeni hluku u zdroje

Snizeni hluku u zdroje znamena snizeni hluénosti samotnych letadel. Toho je dosahovano nékolika
zpUsoby. Jednim z nich je legislativni omezeni vychazejici z pozadavkd EU, kdy na letistich EU mohou
byt provozovana pouze letadla s odpovidajici hlukovou certifikaci. Dalsim je pak hlukova politika letist
s riznou formou regulace skladby letadel, kterd na daném letisti operuji. MliZe se jednat o provozni
omezeniv podobé zamezeni pfistupu nékterych letadel na dané letisté, pfipadné poplatkovou politiku,
kdy je aplikovan hlukovy poplatek v zavislosti na hlu€nosti letisté a denni dobé. Uvedené kroky by mély
vyrobce letadel, aby pti vyrobé zohlednovali pozadavky na snizovani hluku. Konkrétni ekonomické
opatteni vedouci ke sniZeni hluku u zdroje je popsano v bodé 3.1.5 Zavedené ekonomické nastroje —
Hlukovy poplatek.

Hlukové Udaje o letadlech na LKPR

Zastoupeni letadel operujicich na LKPR dle hlukovych parametri odvozenych na zakladé pozadavki
stanovenych ve svazku 1 &3sti Il hlavé 3 pfilohy 16 Chicagské umluvy uvadi pro sledované obdobi
Tabulka 9. Letadla jsou rozfazena do 5 skupin dle kumulativni mezni hodnoty, kterd je vyjadiend
v EPNdB. Interval skupin je 5 EPNdB. Kumulativni mezni hodnota je ziskana jako soucet jednotlivych
meznich hodnot (tj. rozdili mezi namérenou hladinou hluku, uvedenou v osvédceni hlukové
zpUsobilosti a nejvyssi pripustnou hladinou hluku pro dané letadlo) na tfech referencnich méficich
bodech. Uvedené skupiny parametrové odpovidaji dosavadnim hlukovym kategoriim.



17

Tabulka 9: Zastoupeni letadel podle hlukovych vlastnosti v % v letech 2016 a 2017

kumulativni Meziroéni zména
odstup od

limitnich

hodnot v den noc celkem celkem den noc celkem
EPNdB

<15;00) 64,83 51,93 63,38 63,25 51,39 61,94 -1,58 -0,55 -1,44
<10;15) 27,75 42,12 29,36 29,52 43,19 31,03 1,78 1,07 1,67
<5;10) 1,29 2,51 1,43 1,27 2,33 1,39 -0,02 -0,18 -0,04
<0;5) 0,04 0,00 0,03 0,09 0,01 0,09 0,06 0,01 0,05
<-00;0) 0,14 0,07 0,13 0,08 0,02 0,08 -0,06 -0,04 -0,06
Nestanoveno

- MTOW do 9t 5,95 3,37 5,66 5,78 3,06 5,48 -0,18 -0,31 -0,19
> 100 100 100 100 100 100 0 0 0

svvs

vyrazné pres 60 %, v nocni dobé je to pres 50 %. Jedna se o situaci, kterd by méla byt feSena
navrhovanym opatfenim popsanym v bodé 3.2 Zamyslena opatfeni.

Detailni zastoupeni jednotlivych kategorii a typ( letadel v jednotlivych hlukovych skupindch uvadi
Tabulka 10 az Tabulka 14.

Tabulka 10: Podil jednotlivych kategorii letadel ve skupiné s rozmezim <15;°0) EPNdB od limitu v %

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB

<15;00)

kategorie Nejcastéjsi typy v dané HK

C2 AT75, AT45, DH8D 23,08 15,33 23,32 16,72
D1 C680, C56X, E35L, BE40 6,22 5,11 6,15 4,69
D2 A319, A320, B737 66,77 75,45 66,48 74,72
D3 A321, B752 0,70 1,23 0,48 0,65
D4 A388, B77W, A332, A333, B763, B764 3,23 2,88 3,57 3,23
3 100 100 100 100
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Tabulka 11: Podil jednotlivych kategorii letadel ve skupiné s rozmezim <10;15) EPNdB od limitu v %

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB

<10;15)

kategorie Nejcastéjsi typy v dané HK

Cc2 AT72 0,76 2,37 0,75 2,35
D1 FA50, LI35, LI55, LJ60, C750 0,07 0,00 0,10 0,03
D2 B738, E190, B739 85,39 82,60 84,53 84,05
D3 A321, B752 10,50 14,79 12,39 13,31
D4 A306, A332, A333, B744, B762, A310 3,28 0,24 2,23 0,2

3 100 100 100 100

Tabulka 12: Podil jednotlivych kategorii letadel ve skupiné s rozmezim <5;10) EPNdB od limitu v %

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB

<5;10)

kategorie Nejcastéjsi typy v dané HK

C2 AT75 0,00 0,00 0,06 0,00
D1 BE40 8,37 3,70 10,05 2,41
D2 B733, B734, A320 82,59 95,22 74,42 97,15
D3 A321 8,10 1,09 15,47 0,44
D4 B763, B762, A306, B744 0,94 0,00 0,00 0,00
) 100 100 100 100
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Tabulka 13: Podil jednotlivych kategorii letadel ve skupiné s rozmezim <0;5) EPNdB od limitu v %

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB

<0;5)

kategorie Nejcastéjsi typy v dané HK

c2 AN12 4,55 0,00 1,60 0,00
D1 C650, H25B, FA50, CRJ1, PRM1, CRJ2 27,27 0,00 17,60 0,0
D2 GLF3 0,00 0,00 0,80 33,33
D3 A321 63,64 0,00 76,80 66,67
D4 Al24 4,55 0,00 3,20 0,00
)3 100 100 100 100

Tabulka 14: Podil jednotlivych kategorii letadel ve skupiné s rozmezim <-e=;0) EPNdB od limitu v %

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB

<-00;0)

kategorie NejcastéjsSi typy v dané HK

C2 AN12, AN26 75,65 33,33 62,30 0,00
C3 C130, C30J 9,57 55,56 0,00 0,00
D1 YK40 11,30 11,11 0,00 0,00
D2 A320, GLEX, GLF3 0,00 0,00 26,23 100,00
D4 A225, C17 3,48 0,00 11,48 0,00
) 100 100 100 100

Z tabulek je patrné, Ze jeden typ letadla mlze existovat ve znacném mnozstvi modifikaci vyznamné
ovliviiujicich jeho hlukové parametry. Napfiklad Airbus 320 se vyskytuje v 3 rlznych hlukovych
skupindch a to vzavislosti na roku wvyroby konkrétniho kusu, provedenych dodatecnych
aerodynamickych Upravdch, pouzitém typu motoru a zvolené MTOW.
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3.1.2. Opatfeni souvisejici s uzemnim planovanim

Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)

OHP je vyhlaseno na uUzemi, kde se predpokldada prekroceni hodnot hygienického limitu hluku
z leteckého provozu pro chrdnény venkovni prostor apro chrdnény venkovni prostor staveb.
Hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor staveb v OHP byt prekrocéen
nesmi. Vzhledem k povinnosti nepfekracovat hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény
venkovni prostor a pro chrdnény venkovni prostor staveb za hranici OHP je OHP regulacnim opatrenim,
které urcuje rozsah provozu (pocet pohybU) a vyuZivani jednotlivych sméra drah svou hranici.

Tvar a rozsah OHP (viz obrazek 5) reflektuje provoz na drahovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych Uzemnich prvcich a dobovych intravildnech obci. OHP
je vymezeno dvéma zénami A a B. Pro kazdou zénu plati jiny reZim pro plvodni a novou vystavbu, ktery
je specifikovan v pfislusnych opatrenich obecné povahy, jimiz je ochranné hlukové pasmo letisté
Praha/Ruzyné v jednotlivych katastralnich zemich dotéenych obci vyhlaseno.

Obrdzek 4 OHP LKPR Zény A + B

Pro splnéni limitu hluku zleteckého provozu pro chrdnény vnitfni prostor staveb av ostatnich
pfipadech jako urcitd kompenzace byla od roku 1998 provadéna kompletni vyména oken
a balkonovych dvefi za protihlukova s predepsanou vzduchovou neprlizvuénosti. Jedna se o tzv.
chranéné mistnosti bytovych a rodinnych domd, o stavby Skolni a predskolni vychovy, stavby pro
zdravotnické a socialni ucely a funkéné obdobné stavby v obcich a méstskych ¢astech, zahrnutych do
ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné. Vyména jiz byla dokoncena, pricemz celkové
naklady dosahly vice nez 600 miliéni K¢.
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3.1.3. Provozni opatfeni vedouci ke sniZzeni hluku neomezujici kapacitu letisté

Provozni opatfeni na LKPR zahrnuji nize uvedené postupy a pravidla:

RWY preference

RWY v pouzivani se ur€uje v nasledujicim poradi:

RWY 24

RWY 06

RWY 30

RWY 12

Distribuce provozu na RWY systému je nastavena tak, aby pocet dotéenych osob byl co nejmensi.
Z tohoto ddvodu se pfednostné pouzivda RWY 06/24. Pro RWY 12/30 plati provozni omezeni tak, aby
byl letecky provoz ve sméru husté osidlenych ¢asti hl. m. Prahy minimalni.

Protihlukové postupy pro pfilet

Gradient klesani na trati konecného pfibliZzeni nesmi byt mensi nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt
usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku.

Toto opatreni zajisti sdruzeni letadel do Uzkého proudu v pfiblizovaci konfiguraci v urcité vzdalenosti
od letisté. Tim se zmensi rozsah dotéeného Uzemi pfi priletech.

Protihlukové postupy pro odlet

Po odpoutdni musi letadla stoupat s maximdlnim gradientem pfi zachovani letové bezpecnosti.
Proudova letadla se mohou odklonit od osy RWY nebo SID aZ po dosaZeni stanovené vzdalenosti od
letisté. Turbovrtulova letadla se od osy RWY nebo SID mohou odklonit az po dosazZeni vysky 5000 ft/
1530 m n. m. v denni dobé a 3200 ft/ 980 m n. m v no¢ni dobé

Toto opatreni zajisti sdruzeni letadel do Uzkého proudu do uréité vzdalenosti od letisté. Tim se zmensi
rozsah dotceného Uzemi pti odletech v blizkosti letisté.

Pravidla pro omezeni reverzniho tahu

Reverzni tah pfi jiném nez volnobézném rezimu muZe byt v dobé od 22:00 do 06:00 pouzit pouze, je-li
to nutné, z bezpecnostnich divoda.

Toto opatreni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi pristani v blizkém okoli letisté v no¢ni dobé.



22

Pravidla pro realizaci motorovych zkousek
Provadéni motorovych zkousek se fidi postupem vydanym provozovatelem letisté.

Motorové zkousky v jiném neZ volnobézném rezimu nejsou v no¢ni dobé povoleny. Vyjimku z tvoFi
motorové zkousky provadéné v odlvodnénych pripadech u letadel, ktera maji planovany odlet v
noc¢nich nebo rannich hodinach. V tomto pfipadé mohou byt motorové zkousky v jiném neZ
volnobéZném rezimu provadény pouze v okrajovych hodinach no¢ni doby od 22:00 do 23:00 a od 05:00
do 06:00 (03:00-04:00).

Motorové zkousky je povoleno provadét pouze na mistech uréenych provozovatelem letisté.

Toto opatfeni zajisti snizeni hlukového dopadu pti motorovych zkouskach v blizkém okoli letisté
zejména v nocni dobé.

Pravidla pro vyuzivani zalozniho zdroje energie

Letadla jsou po zastaveni na stdni (nejpozdéji 5 minut po zastaveni) pfipojena ke vnéjSimu zdroj
napdjeni 400 Hz a jednotky APU musi byt po dobu stani vypnuty. Jejich opétovné zapnuti je mozné
nejdrive 20 minut pred odletem.

Toto opatreni zajisti snizeni hlukového dopadu pti odbavovani letadel v blizkém okoli letisté.

Konkrétni popis véetné parametrd uvedenych postupll a pravidel pro sniZeni hluku je publikovan
v Letecké informacni pfiru¢ce AIP CR LKPR AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred
publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym pfedpisem L15 Ministerstvo dopravy CR.

3.1.4. Provozni omezeni

Provozni omezeni na LKPR zahrnuiji:

Omezeni pfistupu nékterych letadel na letisté

Na letisté je zamezen pristupu letadliim bez certifikace a letadlim certifikovanym podle Hlavy 2 dle
ICAO, Annex 16/I.

Omezeni provozu v no¢ni dobé

V nocni dobé je na letisti povolen provoz pouze typU averzi letadel zafazenych do Bonus listu,
ktera zdroven splnuji kritéria pro zarazeni do hlukové kategorie LP 1 nebo 2. Planovany pocet pohybu
je 48 s tim, Ze vétsina letadel je odbavena v okrajovych ¢astech noci.

Konkrétni popis vyse uvedenych provoznich omezeni je publikovan v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy
pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym predpisem
L15 Ministerstvo dopravy CR.



http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
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3.1.5. Zavedené ekonomické nastroje — Hlukovy poplatek

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, kterd je zavedena v souladu s ICAQ’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a podle potfeby
projednavana vsouladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do Zakona o civilnim letectvi
€. 49/1997 Sb., v platném znéni.

V posuzovaném obdobi hlukovy poplatek platilo kazdé letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti nad 9
tun, které operuje na letisti Praha/Ruzyné. Na zakladé hodnot uvedenych v osvédceni o hlukové
zpUsobilosti (hlukovém certifikatu), ktery kazdé letadlo musi predlozit, bylo letadlo zafazeno do jedné
z 5 hlukovych kategorii. VySe poplatku pak odpovidala hlukové kategorii, do které je letadlo zafazeno
a maximalni vzletové hmotnosti letadla. Poplatek se Uctoval za kazdé pfistani. Mimo standardniho
hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny poplatky za nedodrzeni slotové koordinace aza
nedodrzovani pravidel pro nocni provoz.

Detailni zpUsob vypoctu a aplikace hlukového poplatku je popsan v AIP CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy
poplatek - letisté Praha/Ruzyné.

Hlukovy poplatek je regulacni nastroj, ktery ma motivovat letecké dopravce k provozovani tissich
letadel na LKPR. Poplatky sankéniho charakteru maiji vést k dodrzovani nastavenych pravidel, zejména
v no¢ni dobé.

Vynosy z hlukovych poplatk(l jsou vyuzivany k pokryti nakladl na reseni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani  hluku zleteckého provozu, hlukové studie arealizaci protihlukovych
opatfeni u chranénych objektld v ochranném hlukovém pasmu, spocivajicich ve vyméné oken
a balkénovych dveti.

3.2. Zamyslena opatreni

Zamyslend opatfeni musi reagovat na dosavadni a ocekdvany vyvoj hlukové situace. Zasadnim
hlediskem je, zda dochazi k prekra¢ovani hygienického limitu hluku z leteckého provozu. Vzhledem
k narastu leteckého provozu, vyvoji skladby letadel a vyvoji hlukové situace v noéni dobé je zapotrebi
reagovat a zavést efektivni feseni.

3.2.1. Zména metodiky hlukového poplatku

Hlukovy poplatek patfi mezi ekonomicka opatieni. Reguluje hluk z leteckého provozu pfimo u jeho
zdroje. Dle principu vyvaZzeného pfistupu regulace hluku z leteckého provozu se jedna o opatieni, které
predchazi dalSim opatfenim v podobé provoznich omezeni. Vzhledem k charakteru situace, kterou je
potieba fesit a vzhledem k dosavadnimu nastaveni hlukového poplatku, jeZ se jevi jako méné efektivni,
je volba zmény metodiky hlukového poplatku jako prvniho kroku k ndpravé zcela logicka.

Letisté Praha od letni sezény 2018, ktera zacind 25. bifezna, prichazi s nékolika zasadnimi zménami
v nastaveni hlukového poplatku. Zdsadni zménou je vyrazné zvyseni hlukovych poplatkl pro operace
Uvedené opatieni by mélo letecké dopravce motivovat k nasazovani tissSich letadel v no¢ni dobé,
pfipadné se pokusit o pfesun do denni doby. Dal$i zména v podobé rozsiteni poctu hlukovych kategorii
z 5 na 14 reaguje na skutecnost, Ze pres 60 % letadel s odliSnymi hlukovymi vlastnostmi je v soucasnosti
zarazeno do nejlepsi hlukové kategorie 1 viz Tabulka 9. VySe hlukovych poplatk( u jednotlivych


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
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kategorii je nové nastavena tak, aby vedla ke spravedlivéjsimu pfistupu, kdy provozovatelé tissich
letadel budou mit vyrazné nizsi sazby a provozovatelé téch hlu¢néjsich budou motivovani ke zlepsSeni.
Nové se také zavadi poplatek za vzlet. Doposud se hlukovy poplatek uc¢toval pouze pro pfistani.

Uvedené opatreni ekonomického charakteru by tedy mélo vést predevsim k Zadouci obméné skladby
letadel a k zlepSeni hlukové situace v nocni dobé.

4. Informace o hlukové situaci na letisti véetné jejiho vyvoje za
hodnocené obdobi

4.1. Méreni hluku z leteckého provozu

4.1.1. Hygienické limity hluku z leteckého provozu

Hygienické limity hluku z leteckého provozu jsou stanoveny v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranénych vnitinich prostorech staveb

Dle odstavce (1) § 11 uvedeného nafizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu
v chranénych vnitinich prostorech staveb uréujicim ukazatelem ekvivalentni hladina akustického
tlaku A LAeq,T, ktera se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou no¢ni dobu (LAeq,8h), pficemz
se hygienicky limit vztahuje na charakteristicky letovy den.

Hodnoty hygienického limitu hluku z leteckého provozu v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb
jsou nasleduijici:

e LAeq,16h=40dB
e LAeq,8h =30dB

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném vnitfnim prostoru staveb nesmi byt
prekrocen. To plati i pro Uzemi ochranného hlukového pasma.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Dle odstavce (1) § 12 uvedeného nafizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu v
chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru urcujicim ukazatelem
ekvivalentni hladina akustického tlaku A LAeq,T, ktera se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou
nocni dobu (LAeq,8h).

Dle odstavce (8) § 12 se hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru vztahuje na charakteristicky letovy den a jeho hodnoty jsou
nasledujici:
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e LAeq,16h = 60dB
e LAeq,8h =50dB

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb nesmi byt
prekrocen za hranici ochranného hlukového pasma.

Dle § 20 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, neni
hygienicky limit hluku ve vnitfnich chranénych prostorech staveb, venkovnich chranénych prostorech
a venkovnich chranénych prostorech staveb prokazatelné prekrocen, pokud je namérenda hodnota po
odecteni nejistoty méreni nizSi nebo rovna hodnoté hygienického limitu hluku.

’

4.1.2. Vysledky méreni

Leti$té Praha, a. s. v ramci feSeni hlukové problematiky zajistuje akreditované méreni, jehoz vysledky
jsou predkladany organim ochrany verejného zdravi. Hodnoty hluku
z leteckého provozu se ziskavaji mérenim a vypoctem dle platného Metodického navodu pro méfeni a
hodnoceni hluku z leteckého provozu s ohledem na pozadavky CSN 1SO 20906:2010.

Kontinudlni monitoring hluku z leteckého provozu v osidlenych oblastech kazdoroc¢né probiha na 13
fixnich stanicich systému monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise and Track
Monitoring System), které jsou rozmistény v okoli letisté Praha/Ruzyné - znazorriuje Obrazek 5.
Vysledky kontinualniho méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Prilohach ¢. 1 (rok 2016) a €. 2
(rok 2017).

MAPA OHP A STACIONARNICH MERICICH STANIC *
N | Malé Cicovice | P

Velké Cizovicd ) |~
: < 1\

Yo A Ol
Boaderd daG S CHR Y

V roce 2016 probéhlo kratkodobé akreditované méreni mobilni stanici v lokalité Suchdol U kaplicky.

Vroce 2017 bylo méreni rozsifeno na 6 lokalit. Jednalo se o Malé Kysice, Velké Prilepy, Statenice,

Unétice Suchdol a Roztoky. Vysledky kontinudlniho méfeni pro sledované obdobi jsou uvedeny

v Pfiloze €. 3.
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Namérené hodnoty, od nichZ je odectena nejistota méreni (dale také jako namérené vysledné
hodnoty) na fixnich méficich stanicich, které se nachazeji vné ochranného hlukového pasma letisté
Praha/Ruzyné, jsou nizsi nez hodnoty hygienickych limitd hluku z leteckého provozu pro denni i no¢ni
dobu.

V mistech, kde bylo realizovdno méreni mobilnimi stanicemi, jsou namérené vysledné hodnoty az na
jednu vyjimku nizsi nez hodnoty hygienickych limitl. Vyjimkou bylo méfeni v Suchdole U kaplicky
vroce 2017, kde namérena vysledna hodnota hluku z leteckého provozu v noc¢ni dobé je vyssi nez
hodnota hygienického limitu. V denni dobé je namérena vysledna hodnota nizsi. Vysledek méreni se
tyka pouze uvedené lokality. V blizké BazZantni ulici jsou jiz namérené vysledné hodnoty nizsi nez
hodnoty limitni. Z vektorovych demografickych dat od CSU se v této lokalité nachazi celkem 11 objekt(i
s chranénymi venkovnimi prostory staveb.

Vysledky méreni formou akreditovanych protokoll véetné vysledkll namérenych v lokalité U kaplicky
byly predany pfislusnym organlim ochrany vefejného zdravi. Hygienicka stanice hl. m. Prahy (HS HMP)
na zakladé vyse popsaného vysledku méreni pro danou oblast vznesla pozadavek na méreni pfimo
v chranéném venkovnim prostoru staveb u vhodného objektu. Méreni by mélo probéhnout béhem
roku 2018.

vrve

parametry letadel) a zpoZzdénymi lety, které byly planovany mimo noc¢ni dobu.

Napravné opatieni je popsano v bodé 3. 2. 1 Zména hlukového poplatku.

4.2.Podrobné informace o hlukovych konturach

Hlukové kontury (kfivky hluku, izofony) zobrazuji hlukové zatiZzeni Uzemi, zplsobené leteckym
provozem na LKPR v roce 2016 a 2017. Kontury byly vytvofeny matematickym modelovanim s vyuZitim
vstupnich dat z redlného provozu v roce 2016 a 2017. Izofony znazorfuji stejnou hodnotu ekvivalentni
hladiny akustického tlaku zakreslenou na topografickém podkladé.

Kontury byly vytvoreny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a dale v
ukazatelich, které se pouzivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map.

DuleZitym faktem je, Ze pro hodnoceni zda doslo, nebo nedoslo k prekroceni hygienického limitu,
slouzi vtomto pripadé vysledky z akreditovaného méreni. Aby tyto vysledky mohly byt
povazovany za prokazané a mohly byt predkladany organdm ochrany verejného zdravi jako doklad o
plnéni/neplnéni zdkonnych povinnosti, musi byt pouZité metody mérfeni v souladu s poZadavky
odstavct (1) a (2) § 20 Narizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred neptiznivymi u¢inky hluku
a vibraci. Hodnoceni hlukovych kontur neni v uvedenych predpisech upraveno. Neni tedy stanoveno,
jak z vypoctenych izofon urcit, zda doslo ¢i nedoslo k prokazatelnému prekroceni hygienického limitu.
Jedna se predevsim o uvadéni a uplatnéni nejistoty u vysledku vypoctu. Z tohoto dlvodu predkladané
hlukové kontury z leteckého provozu v tomto pfipadé slouzi jako ucelena informace o dotceném Gzemi
a pfipadné pro dalsi hodnoceni vlivu hluku z leteckého provozu na obyvatele dle specifickych metod.
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4.2.1. Hlukové kontury vyjadfené pomoci ukazatel( definovanych a
vypocitanych v souladu s vyhlaskou o hlukovém mapovani

Popis ukazatell

Pro tvorbu strategickych hlukovych map se pouzivaji hlukové ukazatele pro den-vecer-noc (Ldvn) a pro
nocni dobu (Ln). Jedna se o dlouhodobé priméry hladiny akustického tlaku vazené funkci A uréené za
specifikované denni Useky za obdobi jednoho roku. Pficemz den je 12 hodin v rozmezi od 6:00 hodin
do 18:00 hodin; vecer jsou 4 hodiny v rozmezi od 18:00 hodin do 22:00 hodin a noc je 8 hodin v rozmezi
od 22:00 hodin do 6:00 hodin.

Ukazatel Ldvn je ukazatelem pro celodenni obtéZzovani hlukem, ukazatel Ln je ukazatelem pro ruseni
spanku.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatel( pro leteckou dopravu jsou nasledujici:

e Ldwn=60dB
e Ln =50dB

Hlukova situace v roce 2016

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Ldvn z provozu na LKPR v roce 2016 jsou
znazornény v Priloze €. 4. Osidlené Gzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60dB
zahrnuje ndsledujici obce a méstské ¢asti:

» severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni &&st MC Praha 6 - Suchdol - Stary Suchdol
= jiZzni ¢ast obce KnéZeves

=  obce Jeneé

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku Ln z provozu na LKPR v roce 2016 jsou znazornény
v Priloze ¢. 5. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50dB zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

* MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni &&st MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
= velmi mala ¢ast jihu Roztok (Tiché udoli)

= obec Knézeves

= velmi mala ¢ast Dobrovize (jih)

=  obecJened
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Hlukova situace v roce 2017

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Ldvn v roce 2017 jsou znazornény v
Pfiloze €. 6. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60dB zahrnuje
nasledujici obce a méstské casti:

* MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol - Stary Suchdol

= obec KnéZeves

= obce Jenel

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku Ln v roce 2017 z provozu na LKPR jsou zndzornény
v Pfiloze €. 7. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50dB zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

» MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni ¢ast MC Praha 6 — Suchdol

= velmi mala ¢ast jihu Roztok (Tiché udoli)
= velmi mala ¢ast Dobrovize (jih)

= obec KnéZeves

= obeclenet

= jizni okraj obce Dobroviz

4.2.2. Hlukové kontury vyjadfené pomoci ukazatel( definovanych a
vypocitanych v souladu s nafizenim vlady o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

Hlukova situace v roce 2016

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2016 v denni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 8. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 60dB hluku z leteckého provozu v denni dobé jsou zasazeny
nasledujici lokality:

= (¢3ast obce Horoméfice
* severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata
= jizni okraj obce KnéZeves

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2016 v noc¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 9. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 50dB hluku z leteckého provozu v noc¢ni dobé jsou zasazeny nasledujici
lokality:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina
= obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol
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* jizni okraj obce Tuchoméfice - Knézivka
» obecKnézeves

» jizni okraj obce Dobroviz

* jizni okraj obce Hostoun

» obeclenet

= severni okraj obce Cerveni Ujezd

» jihovychodni okraj obce Unhost

= jiZni ¢ast obce Roztoky — Tiché Udoli

= vychodni ¢ast obce Zdiby - Brnky

Hlukova situace v roce 2017

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2017 v denni dobé je znazornéno v Ptiloze €. 10. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 60dB hluku zleteckého provozu vdenni dobé jsou zasazeny
nasledujici lokality:

= ¢4st obce Horoméfice
* severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelata
= jizni okraj obce KnéZeves

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2017 v no¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 11. Z obrazku
vyplyvd, Ze nadlimitni hodnotou 50dB hluku z leteckého provozu v no¢ni dobé jsou zasazeny nasledujici
lokality:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

» obec Horoméfice

= severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol

» jizni okraj obce Tuchoméfice - KnéZivka
» obecKnézeves

» jizni okraj obce Dobroviz

* jizni okraj obce Hostoun

» obeclJenet

= severni okraj obce Cerveny Ujezd

» jihovychodni okraj obce Unhost

= jizni ¢ast obce Roztoky — Tiché Udoli
» vychodni ¢ast obce Zdiby — Brnky

* jizni cip Pavlova
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5. Vécné shrnuti - porovnani a vyhodnoceni

Pfi hodnoceni hlukové situace byly pouzity Udaje a metody podle Narizeni Evropského Parlamentu a
Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na
letistich Spoleéenstvi. To znamend, Ze hlukové kontury v pfilohdach 4 az 11 byly vypracovdny podle
dokumentu ECAC ¢. 29 ,,Standardni metoda vypoctu hlukovych kontur v okoli civilnich letist“, 3. vydani.
Popis dopadu do Uzemi je obsazen v bodech 4.2.1 a 4.2.2. Hlukové kontury se v hodnoceném obdobi
vyrazné nelisi. Lze vsak pozorovat urcity meziro¢ni narUst.

Dalsi informace o hlukové situaci v okoli LKPR v podobé méreni hluku z leteckého provozu jsou
uvedeny v bodé 4.1. Z vysledku méreni vyplyva, Ze pouze v jedné situaci je namérena vysledna hodnota
hluku z leteckého provozu vyssi nez hodnota limitni. Jednalo se o no¢ni dobu v roce 2017 v lokalité U
kaplicky na severu Suchdola. V ostatnich mistech méfeni jsou namérené vysledné hodnoty nizsi nez
hodnoty limitni..

vrve

parametry letadel) v no¢ni dobé a poétem zpozdénych letd, které byly planovany mimo noéni dobu.

Jako prvni opatfeni reagujici na hluk z leteckého provozu v nocni dobé se aplikuje novy systém
hlukového poplatku. Jednd se o ekonomicky nastroj, ktery snizuje hluk pfimo u zdroje. Detailni popis
zavadéného opatieni, které neni provoznim omezenim, je uveden v bodé 3.2. Uvedené opatieni
ekonomického charakteru, by mélo vést ke zlepseni skladby letadel a z dlouhodobého hlediska vést ke
zlepsujicimu se trendu hlukové situace zejména v noc¢ni dobé. S ndvrhem uvedeného opatreni byla
sezndamena Hygienicka stanice hl. m. Prahy a Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje.

V soucasné dobé Letisté Praha, a. s. ve spoluprdci s letistni koordinaci posuzuje dalsi opatfeni k regulaci
hluku v noc¢ni dobé, které by mélo vést ke snizeni poctu zpozdéni.

Letisté Praha bude nadale zajistovat monitorovani hluku v kritickych lokalitdch a vyhodnocovat vliv
zavedeného opatreni na hlukovou situaci. V pfipadé, Ze se uvedené opatieni ukdze jako nedostatecné,
pfistoupi LetiSté Praha, a. s. v souladu s poZadavky § 42a s § 42b zakona k dalSim opatfenim, ktera
povedou ke snizeni dopadu leteckého provozu.
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