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Uvod

LetiSté Praha, a. s. je provozovatelem verejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné (dale
také ,,LKPR“), na kterém se uskutecni vice nez 50 000 start( a pfistani za rok.

V souladu s § 42a zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni (dale také jako
»,Zakon“), ma Letisté Praha, a. s. (dale také ,LP“) jako provozovatel LKPR povinnost zpracovat
za kazdy kalendarni rok zprdvu obsahujici udaje o provozu a hlukové situaci na letisti a o
zavedenych a zamyslenych opatrenich ke sniZzeni hluku a zhodnoceni jejich dopadu (dale jen
"zprdava o hlukové situaci") a zaslat ji do konce mésice bfezna ndsledujiciho kalendarniho roku
Utradu pro civilni letectvi.

Jsou-li na letisti po dobu dvou po sobé jdoucich kalendarnich let prekracovany hygienické
limity hluku stanovené zdakonem upravujicim ochranu vefejného zdravi (zdkon ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich
predpist), ma provozovatel letisté za povinnost doplnit zpravu o hlukové situaci udaji o
odhadovaném poctu osob vystavenych hluku za predchazejici dva kalendarni roky,
pldnovaném rozvoji letisté, predpokladaném vyvoiji hlukové situace na letisti a o moznostech
zavedeni novych opatreni ke snizeni hluku a zhodnoceni jejich dopad(. Zpravu o hlukové
situaci v tomto pfipadé provozovatel letisté doplni do konce kalendainiho roku, ve kterém ji
zaslal Utadu.

Udaje, které maji byt obsaZeny ve zpravé o hlukové situaci a v jejim doplnéni stanovi, jsou
stanoveny v priloze ¢. 2 vyhlasky ¢.2/2018 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, v platném znéni.

Pro zpracovani zpravy o hlukové situaci vyuzZije provozovatel letisté Gdaje ziskané za pouziti
metody podle pfimo pouZzitelného pfedpisu Evropské unie upravujiciho pravidla a postupy pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich (Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 598/2014).



Definice

Zkratka Definice

ICAO Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
LKPR ICAO kod letisté Praha/Ruzyné

VFR Let za viditelnosti zemé

IFR Let podle pfistrojl

RWY (Runway) Vzletova a pfistavaci draha

TWY (Taxiway) Pojezdova draha

CTR Rizeny okrsek

TMA Koncova fizena oblast

AIP Leteckd informacni prirucka

MTOW Maximalni vzletova hmotnost

EPNdB Jednotka efektivné vnimané hladiny akustického tlaku




1. Zakladni udaje o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR je pIné koordinované
letisté.

Vztainy bod letisté: 50° 06 03““ severni Sirky 14°15‘ 36 vychodni délky
Nadmorska vysky vztazného bodu: 380 m (1247 ft)

Povoleny zplsob provozu: VFR/IFR

Druh letisté: Verejné mezinarodni letisté

Provozovatel letisté: LetiSté Praha, a. s.

1.1. Udaje o velikosti letisté

Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
PFesné vyznac&eni hranic (vodorovnych a vertikalnich) je uvedeno v Letecké informaéni piiruéce Ceské
republiky AIP CR (AIP CR/AD2/LKPR/VFRC).

Rozloha letisté

Celkova rozloha evidovanych ploch je 926 ha, z toho zpevnéné plochy zabiraji 293 ha.

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi tfi vzletové a pristavaci drahy - RWY 06/24 (3 715x45 m, beton), RWY 12/30
(3250 x 45 m, beton, od 3. 5. 2012 po postupné zméné magnetické deklinace, dfive 13/31) a RWY
04/22, které jsou doplnény systémem pojezdovych drah a pfistavacimi plochami pro vrtulniky.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWY 06 : RWY pro presné pfibliZzeni kategorie |
*  RWY 24 : RWY pro presné pfibliZzeni kategorie Ill.b
*  RWY 12 : RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie |
= RWY 30: RWY pro presné pfiblizeni kategorie |

= RWY 04 : uzaviena v soucasné dobé pro vzlety a pfistani

RWY 22 : uzaviena v soucasné dobé pro vzlety a pfistani

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s provoznim omezenim z divodu hluku
z leteckého provozu.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf

RWY 04/22 je v soucasné dobé mimo provoz. Je vyuZivana pouze pro pojizdéni, odbavovani a
parkovani letadel.

Hodinova kapacita drahového systému je pfi sou¢asné nastavenych provoznich opatrenich a
omezenich 46 pohybu za hodinu.

Obrdzek 1: Drdhovy systém letisté Praha/Ruzyné
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1.2. Umisténi a okoli letisté

Letisté je vzdaleno od Prazského hradu 10 km ve sméru 277°. Okolni krajina je mirné zvinén3, jizné a
vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim a s ¢etnymi mensimi sidlenimi Utvary v Sirsim okoli
ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvofi primyslova a nakupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich
komunikaci.



Obrdzek 2 Poloha letisté Praha/Ruzyné
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1.3. Cile na useku Zivotniho prostredi.

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné zavedla a udrZuje od roku 2002 systém
environmentdalniho managementu dle CSN ISO 14001:2016 (EMS). Pfedstavenstvo Leti$té Praha, a. s.,
ve své politice stanovuje zasady a urcuje dlouhodobé cile a strategii mimo jiné také v oblasti ochrany
Zivotniho prostredi (Environmental Management System, EMS). Vedeni spolecnosti spole¢né se svymi
zaméstnanci vyjadruji zavazek plnit nasledujici cile tykajici se ochrany Zivotniho prostiedi:

= DodrZovat a plnit veskeré zakonné predpisy, mezinarodni a narodni standardy, doporuceni a jiné
zdvazky k ochrané Zivotniho prostfedi a vyZadovat stejné zdsady od vsech uZivatell letisté
Praha/Ruzyné.

= Zajistovat ochranu Zivotniho prostfedi a snizovat rizika vzniku havarii a klast ddraz na prevenci.

= Stanovovat a pridélovat odpovédnosti za bezpecny provoz vsem zaméstnanclm, ktefi vykonavaji
¢innosti vyznamné z hlediska EMS.

= Uplatriovat environmentalni hlediska jiz pti projektovani novych zamérl a technologii, pfi zavadéni
novych cinnosti, proces( a sluzeb a stejna kritéria uplatfiovat i pro praci dodavatel( a uzivatell
letisté Praha/Ruzyné.

= SniZovat produkci emisi sklenikovych plynl v souladu s poZadavky iniciativy Airport Carbon
Accreditation.

= SniZovat energetickou a materidlovou naro¢nost provozu na zdkladé vyhodnoceni hospodarnosti
a ekonomické Unosnosti navrhovanych zdmér( v ramci zachovani udrZitelného rozvoje.
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= Regulovat hluk z leteckého provozu dle principl tzv. vyvaZzeného pfistupu, ktery zahrnuje omezeni
hluku u zdroje, tzemni planovani, protihlukova provozni opatfeni a provozni omezeni.

= UdrZovat, rozvijet a soustavné zlepSovat systém ochrany Zivotniho prostredi.

= Zvysovat davéryhodnost v(ci verejnosti, rozvijet spolupraci s mistnimi Grady, komunitami v okoli
a dalSimi zainteresovanymi stranami, oteviené komunikovat zaleZitosti spojené s provozem letisté.

Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letisté LKPR a nositel zodpovédnosti za hluk z leteckého provozu
pristupuje k feSeni této problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho
letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na konceptu vyvazeného pristupu k regulaci hluku letadel. Princip
vyvazeného pfistupu spocivd v dosaZzeni maximalnich environmentalnich benefitl pfi nakladové
efektivnim reseni. Vyvazeny pristup vychazi ze 4 pilitd, kterymi jsou omezeni hluku u zdroje, zemni
planovani a fizeni, protihlukova opatfeni a aZ v posledni fadé provozni omezeni.

2. Provozni Udaje o letisti

2.1.Rozsah letecké dopravy

Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu

Letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné z pohledu poctu pohyb( zaznamenaval vyznamny nar(st az do
rekordniho roku 2008, po kterém pfrisly nékolikaleté poklesy. Pokles se zastavil az v roce 2014, od té
doby leteckd doprava na LKPR opét nepretrzité roste. V roce 2018 bylo na LKPR realizovdno 151 757
pohybd. Pfehled poétu pohybl od roku 2002 do soucasnosti uvadi Graf 1.

Graf 1: Vlyvoj poctu vzlett a pristani na LKPR v letech 2002 aZ 2018.
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Pridmeérné ro¢ni pocty pohyb
Pramérné rocni pocty pohybl za sledované obdobi uvadi Tabulka 1.

Tabulka 1: Pocet pohybi za rok 2018

2018 za cely rok Pocet pohybu %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 416 100,0%
Pocet pohyb(l v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 368 88,462%
Pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 48 11,5%

Pocty pohyb( v charakteristickém letovém dni

Dle odstavce (8) §12 Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu vztahuje na
Charakteristicky letovy den (CHLD). Dle § 2 se pro ucely tohoto nafizeni Charakteristickym letovym
dnem rozumi prdmérné provozni podminky na letisti odvozené pro posouzeni dlouhodobé expozice
hluku, které se urci jako prdmérny 24 hodinovy pocet vzletd a pfistani letadel na daném letisti,
vypocteny z celkového poctu vzletl a pfistani vsech letadel na daném letisti od 1. kvétna do 31. fijna
kalendarniho roku; pfitom se oddéli pocet pohybU pro dobu denni a dobu nocni.

Celkové pocty pohybl (pfistani + vzlety) v Charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé pro
hodnocené obdobi uvadi Tabulka 2.

Tabulka 2: Pocet pohybt v CHLD za rok 2018

2018 CHLD Pocet pohybli %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 474 100,0%
Pocet pohybU v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 411 86,709%
Pocet pohybl v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 63 13,3%

2.2.VyuZziti drahového systému

Distribuce pohybl na RWY systému letisté v % uvadi Tabulka 3.

Tabulka 3: Drahova distribuce v roce 2018 v %

Den 26,34% | 25,56% | 19,82% | 18,42% | 1,38% 2,40% 2,42% 3,66%

Noc 29,31% | 30,02% | 19,60% | 18,03% | 0,56% 0,63% 0,89% 0,96%

V roce 2018 Ize pozorovat vyrazny narlst provozu ve sméru 06, ktery je zplisoben predevsim
meteorologickymi podminkami, konkrétné smérem a rychlosti proudéni vétru.

Vyrazné nizsi podil provozu na RWY 12/30 je mimo jiné zplsoben protihlukovym provoznim
opatrenim v podobé RWY preference viz bod 3.1.3.
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2.3.Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice kategorii, typl a verzi letadel, kterd souhrnné vytvareji charakteristickou
skladbu letadel letisté. Pro uUcely této zpravy je zvolena kategorizace, ktera vychazi z prilohy A
Metodického ndvodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu (OVZ-32.0-
19.02.2007/6306).

Tabulka 4 a Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich. Nejvyrazné;si
podil tvofi dopravni proudova letadla do 80 tun. Ddle nasleduji letadla turbovrtulovd letadla
v kategorii do 50 tun a letadla do 136 tun. Letadla vSeobecného letectvi (kategorie A, B1, B2, C1 a
Caste¢né D1) a proudova letadla nad 136 tun jsou zastoupena v mensi mife. Charakteristicka
skladba letadel letisté Praha/Ruzyné odpovida charakteristické skladbé letadel vétsiny evropskych
letist s obdobnou odbavovaci kapacitou, tedy téch, ktera nejsou tzv. hubem (velky podil operovani
dalkovych letd velkokapacitnimi letadly a transfer cestujicich do/z regionalnich destinaci mensimi
letadly — Amsterdam, Londyn, Frankfurt, Pafiz).
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Tabulka 4: Zastoupeni nejc¢astéjsich typu a verzi letadel na LKPR v absolutnim poctu 2018

Kategorie

Popis kategorie

Typ
motoru

MTOW

Typicti zastupci
na LKPR

Celkem

sportovni létajici zafizeni (SLZ), 8 ) 8
A prevazné ultralehké letouny (ULL) vrtulovy |do 0,5t
TBM7, SR20,
B1 lehké (sportovni), jednomotorové vrtulovy |do 1,5t |P210 284 9 293
_obchodnl, turistické, rrl1ale dopravni, , 2578 102 2680
B2 jedno a dvoumotorové vrtulovy |do 5,7t |PC12, P46T, SR22
C1 lehké, dvoumotorové vrtulovy |do 10t | L410, BE30, B190 183 24 207
AT75, DH8D
! ! 1 1281 1 4
c2 stfedni, dvou a Ctyfmotorové vrtulovy |do 50t |AT45 7353 8 863
C3 tézké, ctyfmotorové vrtulovy |nad 50t | C130, A400, C30J 9 1 10
D1 proudové obchodni letouny proudovy | do 25t | C56X, C510, C680 7687 519 8 206
D2 stfedni proudové letouny proudovy | do 80t |B738, A320, A319 89954 11563 101517
A321, B38M,
D3 tézké proudové letouny proudovy | do 136t | B752 11449 3679 15128
nad
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy | 136t A333,A332,A388 4550 362 4912
F vojenské letouny a helikoptéry 152 10 162
3 134 207 17 550 151 757
Helikoptéry 3109
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Tabulka 5: Zastoupeni nejc¢astéjsich typu a verzi letadel na LKPR v procentech 2018

. . . Typ Typicti zastupci
Kategorie Popis kategorie motoru MTOW na LKPR Celkem
sportovni létajici zafizeni (SLZ),
A prevazné ultralehké letouny (ULL) vrtulovy |do 0,5t 0,01% 0,00% 0,01%
TBM7, SR20,
B1 lehké (sportovni), jednomotorové vrtulovy |do 1,5t |P210 0,21% 0,05% 0,19%
obchodni, turistické, malé dopravni,
B2 jedno a dvoumotorové vrtulovy |do 5,7t |PC12, P46T, SR22 1,92% 0,58% 1,77%
c1 lehké, dvoumotorové vrtulovy |do 10t L410, BE30, B190 0,14% 0,14% 0,14%
AT75, DHS8D,
Cc2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové vrtulovy |do 50t |AT45 12,93% 7,30% 12,28%
C3 tézké, ctyrmotorové vrtulovy |nad 50t | C130, A400, C30J 0,01% 0,01% 0,01%
D1 proudové obchodni letouny proudovy | do 25t | C56X, C510, C680 5,73% 2,96% 5,41%
D2 stfedni proudové letouny proudovy | do 80t |B738,A320,A319| 67,03% 65,89% 66,89%
A321, B38M,
D3 tézké proudové letouny proudovy | do 136t | B752 8,53% 20,96% 9,97%
nad
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy | 136t A333,A332,A388 3,39% 2,06% 3,24%
F vojenské letouny a helikoptéry 0,11% 0,06% 0,11%
> 100% 100% 100%
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3. Popis opatreni ke snizeni hluku z letadel a jejich dopadu a podilu na
hlukové situaci

LP jako nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k reSeni této problematiky
v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAQ), kterd je zaloZena na
konceptu vyvazeného pfistupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvazeného pfistupu spociva v dosazeni
maximalnich environmentalnich pfinosd zavadénych protihlukovych opatfeni pfi nakladoveé efektivnim
feseni. Vyvazeny pristup vychazi ze 4 pilira:

= omezeni hluku u zdroje
= Uzemni planovani a fizeni
= protihlukova provozni opatteni

®  provozni omezeni
3.1.Zavedena opatreni

3.1.1. Snizeni hluku u zdroje

Snizeni hluku u zdroje znamena snizeni hluénosti samotnych letadel. Toho je dosahovano nékolika
zpUsoby. Jednim z nich je legislativni omezeni vychazejici z pozadavkl EU, kdy na letistich EU mohou
byt provozovéana pouze letadla s odpovidajici hlukovou certifikaci. Dal$im je pak hlukova politika letist
s riznou formou regulace skladby letadel, kterd na daném letisti operuji. MliZe se jednat o provozni
omezeniv podobé zamezeni pfistupu nékterych letadel na dané letisté, pfipadné poplatkovou politiku,
kdy je aplikovan hlukovy poplatek v zavislosti na hluénosti letisté a denni dobé. Uvedené kroky by mély
vyrobce letadel, aby pti vyrobé zohlednovali poZadavky na sniZzovani hluku. Konkrétni ekonomické
opatteni vedouci ke sniZzeni hluku u zdroje je popsano v bodé 3.1.5 Zavedené ekonomické nastroje

Hlukovy poplatek.

Hlukové Udaje o letadlech na LKPR

Zastoupeni letadel operujicich na LKPR dle hlukovych parametri odvozenych na zakladé pozadavk
stanovenych ve svazku 1 ¢asti Il hlavé 3 prilohy 16 Chicagské umluvy (v ceském prostredi vydano jako
letecky predpis L16) uvadi pro sledované obdobi Tabulka 6. Letadla jsou roziazena do 5 skupin dle
kumulativni mezni hodnoty, kterd je vyjadiena v EPNdB. Interval skupin je 5 EPNdB. Kumulativni mezni
hodnota je ziskana jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdill mezi namérenou hladinou
hluku, uvedenou v osvédceni hlukové zplsobilosti a nejvyssi pfipustnou hladinou hluku pro dané
letadlo) na tfech referenénich méficich bodech. Uvedené skupiny parametrové odpovidaji hlukovym
kategoriim platnym do 25. 3. 2018. Od 25. 3 2018 vcetné LP zavedlo novy systém hlukovych kategorii
viz. bod 3.1.5

Rozdéleni letadel dle vySe uvedeného postupu do 14 kategorii sintervalem 2,5 EPNdB, které
parametrové odpovida soucasnym hlukovym kategoriim uvadi Tabulka 7. Nejedna se o rozdéleni dat
za celé sledované obdobi, ale za obdobi od 15. 3. véetné do konce roku 2018.
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Tabulka 6: Zastoupeni letadel podle hlukovych vlastnosti v % v roce 2018 — pivodni hlukové kategorie hlukovych poplatki

kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB dle pGvodni 2018
metody hlukové kategorizace noc celkem

<15;00) 63,3% 53,5% 62,1%

<10;15) 35,2% 45,3% 36,4%

<5;10) 1,4% 1,1% 1,4%

<0;5) 0,0% 0,0% 0,0%

<-00;0) 0,1% 0,1% 0,1%

> 100,0%| 100,0%| 100,0%

Tabulka 7 Zastoupeni letadel podle hlukovych viastnostiv % od 15. 3. 2018 - soucasné hlukové kategorie hlukovych poplatki

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB od

15.3.2018 - SUMA R
HK 1(>30) 53%| 3,4%| 51%
HK 2(27,5-29,9) 12%|  04%| 1,1%
HK 3(25-27,4) 9,8%| 44%| 9,2%
HK 4(22,5-24,9) 50%| 87%|  54%
HK 5(20-22,4) 55%|  3,4%| 53%
HK 6(17,5-19,9) 12,9%| 112%| 12,7%
HK 7(15-17,4) 22,8%| 201%| 22,5%
HK 8(12,5-14,9) 292%| 40,2%| 30,6%
HK 9(10-12,4) 66%| 7,0%  66%
HK 10(7,5-9,9) 1,5%|  1,1%|  1,4%
HK 11(5-7,4) 01%| 0,1%| 0,1%
HK 12(2,5-4,9) 0,0%| 00%| 0,0%
HK 13(0-2,4) 0,0%| 00%| 0,0%
HK 14 (<0) 0,1%| 00%| 0,1%
100,0% | 100,0%| 100,0%

svvs

vyrazné pres 60 %, v nocni dobé je to pres 50 %. Tabulka 7 pfinasi podrobné;jsi informace, ze kterych
analogicky vyplyva, Ze skladba letadel v no¢ni dobé je hlukové méné vyhodna. Jedna se zejména o nizsi

evvs

v kategorii 8.

Detailni zastoupeni nejcastéjsich typl letadel v jednotlivych hlukovych skupinach od 25. 3. 2018 uvadi
pfiloha €. 1. Z tabulek je patrné, Ze jeden typ letadla miZe existovat ve znaéném mnozstvi modifikaci
vyznamné ovliviiujicich jeho hlukové parametry. Napftiklad letouny Airbus 320, nebo Boeing fady 737
se vyskytuji v 6 rGznych hlukovych kategoriich a to v zavislosti na roku vyroby konkrétniho kusu,
provedenych dodateénych aerodynamickych Upravach, pouZitém typu motoru a MTOW.
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3.1.2. Opatfeni souvisejici s uzemnim planovanim

Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)

OHP je vyhldaseno na Uzemi, kde se predpokladad prekroceni hodnot hygienického limitu hluku
z leteckého provozu pro chrdnény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb.
Hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor staveb v OHP byt prekrocen
nesmi. Vzhledem k povinnosti nepfekracovat hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb za hranici OHP je OHP regulac¢nim opatfenim,
které urcuje rozsah provozu (pocet pohybU) a vyuZivani jednotlivych sméra drah svou hranici.

Tvar a rozsah OHP (viz Obrazek 3) reflektuje provoz na drdhovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych Uzemnich prvcich a dobovych intravilanech obci. OHP
je vymezeno dvéma zénami A a B. Pro kazdou zénu plati jiny reZim pro plvodni a novou vystavbu, ktery
je specifikovan v pfislusnych opatfenich obecné povahy, jimiz je ochranné hlukové pasmo letisté
Praha/Ruzyné v jednotlivych katastralnich zemich dotéenych obci zfizeno.

Obrdzek 3 OHP LKPR Zény A + B

Pro splnéni limitu hluku z leteckého provozu pro chrdnény vnitfni prostor staveb av ostatnich
pfipadech jako urcitd kompenzace byla od roku 1998 provadéna kompletni vyména oken
a balkonovych dvefi za protihlukova s predepsanou vzduchovou neprlzvucnosti. Jedna se o tzv.
chranéné mistnosti bytovych a rodinnych dom(, o stavby Skolni a pfedskolni vychovy, stavby pro
zdravotnické a socialni ucely a funkéné obdobné stavby v obcich a méstskych ¢astech, zahrnutych do
ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné. Vyména jiz byla dokonéena, pficemz celkové
naklady dosahly vice nez 600 miliéni K¢.



18

3.1.3. Provozni opatfeni vedouci ke snizeni hluku neomezujici kapacitu letisté

Vtomto bodé jsou uvedena opatfeni, kterd svym charakterem spadaji pod definici provoznich
opatteni. To znamen3, Ze se nejednd o provozni omezeni. | pfesto je nutné uvést, Ze do urcité miry
témér kazdé provozni opatieni kapacitu letisté ovliviiuje.

Provozni opatfeni na LKPR zahrnuji nize uvedené postupy a pravidla:

RWY preference

RWY v pouzivani se urcuje v nasledujicim poradi:

= RWY 24

= RWY 06

= RWY 30

= RWY 12

Distribuce provozu na RWY systému je nastavena tak, aby pocet dotéenych osob hlukem z leteckého

provozu byl co nejmensi. Z tohoto dlvodu se prednostné pouzivd RWY 06/24. Pro RWY 12/30 plati
provozni omezeni tak, aby byl letecky provoz ve sméru husté osidlenych ¢asti hl. m. Prahy minimalni.

Protihlukové postupy pro pfilet

Gradient klesani na trati konecného pfiblizeni nesmi byt mensi nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt
usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku.

Toto opatfeni zajisti sdruzeni letadel do Uzkého proudu v pfiblizovaci konfiguraci v urcité vzdalenosti
od letisté. Tim se zmensi rozsah dotceného Uzemi pti priletech.

Protihlukové postupy pro odlet
RWY 06, RWY 24, RWY 30

Po odpoutdni musi letadla stoupat s maximdlnim gradientem pfi zachovani letové bezpecnosti.
Proudova letadla se mohou odklonit od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplUsobu odletu
stanoveném sluzbou ATC aZ po minuti vysky 5000 ft / 1530 m AMSL nebo aZ po minuti dané vzdalenosti
od letisté, dle principu co nastane dfive. Turbovrtulova letadla se od osy RWY nebo SID mohou odklonit
az po dosazeni vysky 5000 ft/ 1530 m n. m. v denni dobé a 3200 ft/ 980 m n. m v no¢ni dobé.

RWY 12

Odklon od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu stanoveném sluzbou ATC je
mozny az po minuti vzdalenosti 10 NM DME OKL, nebo po dosazeni FL70.

Toto opatreni zajisti sdruzeni letadel do uzkého proudu do urcité vzdalenosti od letisté. Tim se zmensi
rozsah dotceného Uzemi pti odletech v blizkosti letisté.
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Pravidla pro omezeni reverzniho tahu

Reverzni tah pfi jiném nez volnobéZném reZzimu muze byt v dobé od 22:00 do 06:00 pouZit pouze, je-li
to nutné, z bezpecnostnich divoda.

Toto opatreni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi pfistani v blizkém okoli letisté v nocni dobé.

Pravidla pro realizaci motorovych zkousek
Provadéni motorovych zkousek se fidi postupem vydanym provozovatelem letisté.

Motorové zkousky v jiném neZ volnobézném rezimu nejsou v no¢ni dobé povoleny. Vyjimku z tvori
motorové zkousky provadéné v odlvodnénych pripadech u letadel, kterd maji planovany odlet v
noc¢nich nebo rannich hodindch. V tomto pfipadé mohou byt motorové zkousky v jiném nez
volnobéZném reZimu provadény pouze v okrajovych hodinach no¢ni doby od 22:00 do 23:00 a od 05:00
do 06:00 (03:00-04:00).

Motorové zkousky je povoleno provadét pouze na mistech uréenych provozovatelem letisté.

Toto opatfeni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi motorovych zkouskach v blizkém okoli letisté
zejména v no¢ni dobé.

Pravidla pro vyuzivani zalozniho zdroje energie

Letadla jsou po zastaveni na stani (nejpozdéji 5 minut po zastaveni) pfipojena ke vnéjSimu zdroj
napajeni 400 Hz a jednotky APU musi byt po dobu stani vypnuty. Jejich opétovné zapnuti je mozné
nejdfive 20 minut pred odletem.

Toto opatfeni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi odbavovani letadel v blizkém okoli letisté.

Konkrétni popis vcetné parametrl uvedenych postupl a pravidel pro snizeni hluku je publikovan
v Letecké informacni pfiru¢ce AIP CR LKPR AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred
publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym predpisem L15 Ministerstvo dopravy CR.

3.1.4. Provozni omezeni
Provozni omezeni na LKPR zahrnuji:
Omezeni pfistupu nékterych letadel na letisté

Na letisté je zamezen pfistupu letadlim bez certifikace a letadllim certifikovanym podle Hlavy 2 dle
ICAO, Annex 16/I.

Omezeni provozu v no¢ni dobé

V nocni dobé je na letisti povolen provoz pouze typl a verzi letadel zafazenych do seznamu povolenych
typl letadel pro nocni provoz, kterad zaroven spliuji kritéria pro zarazeni do hlukové kategorie LP


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
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1 nebo 2, nové 1 aZz 9. Planovany pocet pohybU byl v roce 2018 48 s tim, Ze vétsina letadel je odbavena
v okrajovych ¢astech noci.

Konkrétni popis vyse uvedenych provoznich omezeni je publikovan v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy
pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pfed publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym pfedpisem
L15 Ministerstvo dopravy CR.

3.1.5. Zavedené ekonomické nastroje

Hlukovy poplatek

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, kterd je zavedena v souladu s ICAQ’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a podle potreby
projednavana v souladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do zakona o civilnim letectvi
¢.49/1997 Sb., v platném znéni.

V posuzovaném obdobi doslo od letni sezény ke zméné systému aplikace hlukového poplatku. To
znamena, Ze do 25. 3. 2018 platil systém, kdy hlukovy poplatek platilo kazdé letadlo s maximalni
vzletovou hmotnosti nad 9 tun, které operovalo na letisti Praha/Ruzyné. Na zakladé hodnot uvedenych
v osvédceni o hlukové zpusobilosti (hlukovém certifikatu), ktery kazdé letadlo musi predloZit, bylo
letadlo zarazeno do jedné z 5 hlukovych kategorii. VySe poplatku pak odpovidala hlukové kategorii, do
které je letadlo zafazeno a maximalni vzletové hmotnosti letadla. Poplatek se Uc¢toval za kazdé pfistani.

Od 25. 3. 2018 vcetné plati novy systém s nékolika zasadnimi zménami v nastaveni. Samotny vypocet
kumulativniho rozdilu zlstava stejny. Zmény se tykaji vyrazného zvyseni hlukovych poplatkd pro
operace provadéné hlucnéjsimi typy letadel v no¢ni dobé. Doposud byly sazby pro denni a no¢ni dobu
stejné. Uvedené opatfeni by mélo letecké dopravce motivovat k nasazovani tisSich letadel v nocni
dobé, pripadné se pokusit o pfesun do denni doby. Dalsi zména v podobé rozsifeni poctu hlukovych
kategorii z5 na 14 rozmélfiuje kumulaci letadel v dosavadni hlukové kategorii 1 a zohledriuje tak
skutecné rozdily v hlukovych vlastnostech letadel. Vyse hlukovych poplatk( u jednotlivych kategorii je
nové nastavena tak, aby vedla ke spravedlivéjSimu pfistupu, kdy provozovatelé tissich letadel budou

Vv

zavadi poplatek za vzlet. Doposud se hlukovy poplatek Uctoval pouze pro pfistani.

Detailni zpUsob vypoctu a aplikace hlukového poplatku je popsan v AIP CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy
poplatek - letiSté Praha/Ruzyné.

Hlukovy poplatek je regulaéni ndastroj, ktery mad motivovat letecké dopravce k provozovani tissich
letadel na LKPR. Poplatky sankéniho charakteru maji vést k dodrzovani nastavenych pravidel, zejména
v no¢ni dobé.

Vynosy z hlukovych poplatkl jsou vyuzivany k pokryti nakladl na reseni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani  hluku  zleteckého provozu, hlukové studie arealizaci protihlukovych
opatfeni u chranénych objektld v ochranném hlukovém pasmu, spocivajicich ve vyméné oken
a balkénovych dveti.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
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Poplatek za poruseni koordinacnich mechanism

Mimo hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny i poplatky za poruseni koordinaénich mechanismd.
Poruseni nékterych koordinacnich mechanism( pfimo ovliviiuje hlukovou situaci.

Detailni zplsob vypoctu a aplikace poplatku za poruseni koordinacnich mechanismu je popsan v AIP
CR GEN 1.2.1.8.3 Poplatek za poruseni koordinaénich mechanismu - letisté Praha/Ruzyné

3.2. Zamyslena opatreni

Zamyslena opatfeni musi reagovat na dosavadni a ocekdvany vyvoj hlukové situace. Zasadnim
hlediskem je, zda dochdzi, nebo hrozi riziko prekracovani hygienického limitu hluku z leteckého
provozu. Vzhledem k naristu leteckého provozu, vyvoji skladby letadel a vyvoji hlukové situace v nocni
dobé je zapotrebi reagovat predevsim formou zdokonalovani nastroji pro prosazovani soucasné
platnych opatfeni. Druhym krokem je zavadéni novych efektivnich feseni.

3.2.1. Koordinac¢ni opatfeni

Hlavnim cilem koordinaénich opatfeni je snizeni poétu zpozdénych a drivéjsich odletl, ¢i priletd.
Z tohoto ddivodu je nutné zapojeni vech zainteresovanych aktérd jako jsou Ministerstvo dopravy, Urad
pro civilni letectvi, Rizen{ letového provozu a samoziejmé provozovatele leti$té a leteckych dopravc(.
Zakladem je vytvoreni odpovidajicich pravidel a zpUsob jejich vymahani.

Zamezeni drivéjsich odletl

Jednd se o zamezeni odletd pred Sestou hodinnou ranni u kterych je letovy plan v rozporu s
koordinovanym slotem. Reenf pfinese implementace milniku 1 postup(i A-CDM, ktera bude spusténa
do ostrého provozu 31.03.2019.

Snaha o zamezeni nocnich pfistani bez koordinovaného noc¢niho slotu
Jedna se o lety, které maji slot pfed 22:00 LT, ale pfistanou aZ v noc¢ni dobé v dobé po 23:00 LT.

Konkrétni aktivity jsou zaméFené na spolupraci dalsich aktér(i (UCL, RLP a dopravci) a vymahani
dodrZovani nastavenych pravidel.

Snaha o zamezeni dFfivéjsich pfistani s dennim ¢asovym slotem v no¢ni dobé

Jedna se o lety, které maiji slot po 06:00 LT, ale pfistanou pfed 06:00 LT v nocni dobé. Opatreni je
shodné s bodem vyse.

Omezeni poctu slotd v no¢ni dobé na 40

Jedna se o snizeni poctu koordinovanych letll v no¢ni dobé z 48 na 40. Jedna se o priimérny pocet
pohybl v obdobi CHLD, pfiéemZz maximalni pocet pohybl pro jednotlivé dny zlstava 48. Uvedené
opatreni vytvori uréitou rezervu pro zpozdéné lety, kterym se nelze z objektivnich divodd vyhnout.


http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm
http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_cz_aip.htm
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3.2.2. Ekonomicka motivace

Uprava poplatkd za porudeni koordinaénich mechanism

Jednd se o zvySeni poplatku za nedodrzeni koordinovaného typu letadla ¢i nesplnéni kritérii pro
zarazeni do jedné z hlukovych kategorii 1 az 9 v obdobi no¢niho hlukového omezeni. V dobé zpracovani
této zpravy je navrh na zvydeni téchto poplatk( na Ministerstvu dopravy CR ke schvaleni. V co nejkratsi
dobé& po schvéleni bude tato zména promitnuta v piislu§né ¢asti AIP CR.

Vsechna zamyslenad opatreni, kterd budou zavedena, budou ndsledné vyhodnocovana.

3.2.3. Doplnkova izolacni opatreni

LP v ramci snizovani dopadu leteckého provozu pripravuje program podpory, jehoz cilem je realizace
dopliikovych protihlukovych opatfeni pro snizeni dopadd hluku z leteckého provozu ve vybranych
vnitfnich chranénych prostorech staveb v hlukové nejvice zatizenych lokalitach v blizkém okoli letisté.
Program spociva v poskytnuti financniho prispévku na pofizeni a instalaci systému nuceného vétrani s
rekuperaci. Opatreni, které je v souladu s doporucenim ICAO a nejlepsi praxi na mezindrodnich
letistich, by mélo pfedevsim zajistit pohodiny spanek v hygienicky vhodném prostiedi bez hlukového
dopadu jednotlivych preletd letadel.

4. Informace o hlukové situaci na letisti véetné jejiho vyvoje za
hodnocené obdobi

Hlukova situace na letisti a v jeho okoli odpovida intenzité leteckého provozu, skladbé letadel, které
na LKPR operuji a na distribuci provozu na RWY systému. V roce 2018 i pfes zavedena protihlukovd
opatteni v€etné novinky v podobé nového systému aplikace hlukového poplatku pokracoval trend
narudstu poctu pohybi v no¢ni dobé az na hodnotu 63. Vzhledem k tomu, Ze pocet planovanych let
byl stale 48, byl zvySeny provoz zptsoben narlstem poctu zpozdénych a drivéjsich odletl a pfiletd.

4.1. Méreni hluku z leteckého provozu

4.1.1. Hygienicke limity hluku z leteckého provozu

Hygienické limity hluku z leteckého provozu jsou stanoveny v natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranénych vnitfnich prostorech staveb

Dle odstavce (1) § 11 uvedeného naftizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu
v chranénych vnitfnich prostorech staveb uréujicim ukazatelem ekvivalentni hladina akustického
tlaku A LAeq,T, ktera se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou no¢ni dobu (LAeq,8h), pficemz
se hygienicky limit vztahuje na charakteristicky letovy den.

Hodnoty hygienického limitu hluku z leteckého provozu v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb
jsou nasledujici:
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e LAeq,16h=40dB
e LAeq,8h =30dB

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chrdnéném vnitinim prostoru staveb nesmi byt
prekroéen. To plati i pro Uzemi ochranného hlukového pasma.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Dle odstavce (1) § 12 uvedeného naftizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu v
chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru urcujicim ukazatelem
ekvivalentni hladina akustického tlaku A LAeq,T, ktera se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou
nocni dobu (LAeq,8h).

Dle odstavce (8) § 12 se hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru vztahuje na charakteristicky letovy den a jeho hodnoty jsou
nasledujici:

e LAeq,16h = 60dB
e LAeq,8h =50dB

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb nesmi byt
prekrocen za hranici ochranného hlukového pasma.

Dle § 20 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, neni
hygienicky limit hluku ve vnitfnich chranénych prostorech staveb, venkovnich chranénych prostorech
a venkovnich chranénych prostorech staveb prokazatelné prekrocen, pokud je naméfena hodnota po
odecteni nejistoty méreni nizsi nebo rovna hodnoté hygienického limitu hluku.

4.1.2. Vysledky méreni

LP v rdmci feseni hlukové problematiky zajistuje kontinualni akreditované méreni, jehoz vysledky jsou
predkladany orgdndm ochrany vefejného zdravi. Hodnoty hluku z leteckého provozu se ziskavaji
mérenim a vypoctem dle platného Metodického navodu pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého
provozu a dle pozadavkd CSN 1SO 20906 Akustika — Automatické monitorovani leteckého zvuku v okoli
letist. Jedna se zejména o polohu mikrofonu, ktery neni umistén pfimo v chranéném venkovnim
prostoru staveb dle § 30 odstavce (3) zakona €. 258/2000 Sb., ale dle poZadavku v bodé 4. 2 €SN I1SO
20906 (na stiese, respektive nad jeji urovni) tak, aby byl zachycen cely prilet letadla a eliminovan vliv
odrazl a pfipadnych jinych zdroja hluk. Takovéto umisténi zvySuje presnost namérenych hodnot a
hodnotu lze povaZovat za platnou pro blizké okoli.

Kontinudlni monitoring hluku z leteckého provozu v osidlenych oblastech ve sledovaném obdobi
probihal na 13 fixnich stanicich systému monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise
and Track Monitoring System), které jsou rozmistény v okoli letisté Praha/Ruzyné - znazorriuje

Obrazek 4. Vysledky kontinualniho méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 2.

Namérené hodnoty, od nichZ je odectena nejistota méreni na fixnich méficich stanicich, které se
nachazeji vné ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné, jsou nizsi nez hodnoty hygienickych
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limitd hluku z leteckého provozu pro denni i no¢ni dobu. Vyjimkou je lokalita ¢. 8 - Horomérice stred,
kde byla namérena hodnota 53,2 dB v noc¢ni dobé.

Obrdzek 4 mapa OHP + rozmisténi fixnich méricich stanic
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V roce 2018 z ddvodu zjisténi hlukové situace v SirSim okoli letisté a pro informovani verejnosti
probéhlo kratkodobé akreditované méreni mobilnimi stanicemi v dalSich 16 lokalitach. Umisténi
mikrofonu opét odpovidalo pozadavkim CSN ISO 20906. Z déivodu pozadavku HS HMP v lokalité
Suchdol U Kapli¢ky probéhlo paralelni méreni za pouziti dvou mikrofona. Jeden mikrofon byl umistén
dle pozadavku CSN ISO 20906 a druhy pfimo v chranéném venkovnim prostoru staveb. Konkrétni
lokality méreni véetné vysledkl pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 3.

Namérené hodnoty z mobilniho méfeni, od nichZ je odectena nejistota méreni, jsou nizsi nez hodnoty
hygienickych limitQ hluku z leteckého provozu pro denni i no¢ni dobu. Vyjimkou je lokalita Suchdol U
Kapli¢ky, s umisténim mikrofonu dle CSN ISO 20906 (na stie$e), kde byla naméfena hodnota 54,3 dB
v nocni dobé. Hodnota namérena v téze lokalité pfimo v chrdnéném venkovnim prostoru staveb dle §
30 odstavce (3) zakona ¢. 258/2000 Sb. je rovna 49,8 dB.

Z vysledki méteni je zfejmé, 7e v pripadé méfeni s umisténim mikrofonu dle CSN 1SO 20906 lze
z vysledku ziskat predstavu o dopadajici zvukové viné pro blizsi okoli. Na druhé strané v pfipadé méreni
ptimo v chranéném venkovnim prostoru staveb dle § 30 odstavce (3) zakona ¢. 258/2000 Sb. Ize ziskat
hodnotu porovnatelnou s hygienickym limitem avsak pouze k danému mistu méreni. Vysledek méreni
pred fasadou je vyznamné ovlivnén konkrétnimi podminkami daného mista méreni. U sousedniho
objektu se mohou hodnoty dle konkrétnich podminek vyznamné lisit. Z tohoto divodu Letisté Praha,
a. s., které v ramci reSeni hlukové problematiky musi znat situaci v danych lokalitach, zajistuje méreni
dle pfislusné mezindrodni normy stejné jako ostatni letiSté ve svété, kterda kontinudlni monitoring
provozuji.
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Vysledky méreni byly predany prislusnym organlim ochrany vefejného zdravi Hygienické stanice hl. m.
Prahy a Krajské hygienické stanici Stredoceského kraje.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze hodnota mérena v chranéném venkovnim prostoru staveb, ke kterému
se vztahuji hygienické limity pfekrocena nebyla. O prekroceni hygienického limitu na zakladé vysledku
méreni rozhoduje prislusny organ ochrany verejného zdravi.

Napravné opatfeni zamérené na koordinacni mechanismy je popsano v bodé 3. 2. Zamyslena opatreni.

4.2.Podrobné informace o hlukovych konturach

Hlukové kontury (kfivky hluku, izofony) zobrazuji hlukové zatizeni Uzemi, zplsobené leteckym
provozem na LKPR v roce 2018. Kontury byly vytvoreny matematickym modelovanim s vyuZitim
vstupnich dat z redIného provozu. Izofony znazornuji stejnou hodnotu ekvivalentni hladiny akustického
tlaku zakreslenou na mapovém podkladé.

Kontury byly vytvoreny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a dale v
ukazatelich, které se pouZzivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map.

DuleZitym faktem je, Ze pro hodnoceni zda doslo, nebo nedoslo k pfekroceni hygienického limitu,
slouzi vtomto pfipadé vysledky z akreditovaného méreni ve venkovnim chrdnéném prostoru
staveb. Aby tyto vysledky mohly byt povaZovany za prokazané a mohly byt pfedkladany organim
ochrany verejného zdravi jako doklad o plnéni/neplnéni zakonnych povinnosti, musi byt pouzité
metody méreni v souladu s poZadavky odstavcl (1) a (2) § 20 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Hodnoceni hlukovych kontur neni v uvedenych
predpisech upraveno. Pfedkladané hlukové kontury z leteckého provozu v tomto pripadé slouzi jako
ucelena informace o dotéeném Uzemi a pfipadné pro dalsi hodnoceni vlivu hluku z leteckého provozu
na obyvatele dle specifickych metod.

4.2.1. Hlukové kontury vyjadfené pomoci ukazatel( definovanych a
vypocitanych v souladu s vyhlaskou o hlukovem mapovani

Popis ukazatel(

Pro tvorbu strategickych hlukovych map se pouzivaji hlukové ukazatele pro den-vecer-noc (Ldvn) a pro
noc¢ni dobu (Ln). Jednd se o dlouhodobé priméry hladiny akustického tlaku vazené funkci A uréené za
specifikované denni Useky za obdobi jednoho roku. Pficemz den je 12 hodin v rozmezi od 6:00 hodin
do 18:00 hodin; vecer jsou 4 hodiny v rozmezi od 18:00 hodin do 22:00 hodin a noc je 8 hodin v rozmezi
od 22:00 hodin do 6:00 hodin.

Ukazatel Ldvn je ukazatelem pro celodenni obtéZovani hlukem, ukazatel Ln je ukazatelem pro ruseni
spanku.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatell pro leteckou dopravu jsou nasledujici:

° Ldvn = 60 dB
e Ln =50dB
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Hlukova situace v roce 2018

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Ldvn z provozu na LKPR v roce 2018 jsou
znazornény v Pfiloze €. 4. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60 dB
zahrnuje ndsledujici obce a méstské ¢asti:

» MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol - Stary Suchdol
= obce Knézeves

= severni polovina obce Jenec

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku Lnz provozu na LKPR v roce 2018 jsou znazornény
v Pfiloze €. 5. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50 dB zahrnuje
nasledujici obce a méstské ¢asti:

» MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec Horoméfice

» severni ¢ast MC Praha 6 - Suchdol — Stary Suchdol
= jizni okraj obce Roztoky (Tiché udoli)

= obec KnéZeves

= jizni okraj obce Dobroviz

=  obeclJened

4.2.2. Hlukové kontury vyjadfené pomoci ukazateld definovanych a
vypocitanych v souladu s narizenim vlady o ochrané zdravi pred
nepriznivymi ucinky hluku a vibraci

Hlukova situace v roce 2018

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2018 v denni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 6. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 60 dB hluku zleteckého provozu v denni dobé jsou zasazeny
nasledujici lokality:

= ¢4st obce Horoméfice
» severni ¢ast MC Praha 6 - Pfedni Kopanina — Prelta

= jiZzni ¢ast obce KnéZeves

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2018 v nocni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 7. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 50 dB hluku z leteckého provozu v nocni dobé jsou zasazeny
nasledujici lokality:

= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina

= obec KnéZeves
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jizni okraj obce Tuchomérice — Knézivka
jizni okraj obce Statenice

obec Horoméfice

severni &ast MC Praha 6 - Suchdol
jizni €ast obce Roztoky — Tiché Udoli
vychodni ¢ast obce Zdiby - Brnky
jizni ¢ast obce Dobroviz

jizni okraj obce Hostoun

obec Jenet

jizni okraj obce Pavlov

severni okraj obce Cerveny Ujezd
jizni okraj obce Unhost

Malé Kysice
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5. Vécné shrnuti - porovnani a vyhodnoceni

PFi hodnoceni hlukové situace byly pouZity idaje a metody podle Nafizeni Evropského Parlamentu a
Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na
letistich Spolecenstvi. To znamenad, Ze hlukové kontury v pfilohadch 4 az 7 byly vypracovany podle
dokumentu ECAC €. 29 ,,Standardni metoda vypoctu hlukovych kontur v okoli civilnich letist”, 3. vydani.
Popis dopadu do Uzemi je obsazen v bodech 4.2.1 a 4.2.2. Hlukové kontury v hodnoceném obdobi
odpovidaji leteckému provozu. Patrné je rozsifeni izofon zapadné od letisté podél osy RWY 06/24,
které je zpUsobeno vétsim poctem vzlet( z RWY 06.

Dalsi informace o hlukové situaci v okoli LKPR v podobé méreni hluku z leteckého provozu jsou
uvedeny v bodé 4.1. Z vysledku méreni vyplyva, Ze hodnota mérena v chranéném venkovnim prostoru
staveb, ke kterému se vztahuji hygienické limity pfekrocena nebyla.

a predevsim poctem zpozdénych let(, které byly planovany mimo noéni dobu.

Jako prvni opatfeni reagujici na hluk z leteckého provozu v noéni dobé byl v roce 2018 aplikovan novy
systém hlukového poplatku. Jedna se o ekonomicky nastroj, ktery snizuje hluk pfimo u zdroje. Jednd
se vsak o opatreni, které se mlze promitnout aZ v delSim ¢asovém horizontu dle reakci jednotlivych
dopravcll. Z dlvodu trendu nardstu poctu pohybl v noéni dobé Letisté Praha, a. s. ve spolupraci se
zainteresovanymi aktéry pristoupilo k dalSim opatfenim k regulaci hluku koordinac¢niho charakteru,
ktera jsou popsdna v bodé 3. 2 Zamyslena opatreni.

Letisté Praha bude nadale zajistovat monitorovani hluku v kritickych lokalitdch a vyhodnocovat vliv
zavedenych opatfeni na hlukovou situaci. V ptipadé, zZe se uvedend opatieni ukazi jako nedostatecn3,
pfistoupi LetiSté Praha, a. s. v souladu s poZadavky § 42a s § 42b zakona k dalSim opatfenim, ktera
povedou ke snizeni dopadt leteckého provozu.
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