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Seznam priloh:

Pfiloha ¢. 1.

Pfiloha €. 2.

Pfiloha €. 3.

Pfiloha €. 4.
Pfiloha €. 5.

Pfiloha €. 6.

Typy letadel v jednotlivych hlukovych kategoriich a skupinach

Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq,rpro denni a no¢ni dobu v roce
2022 (kontinualni méreni a mobilni méreni)

Izofony Lgw v dB pro letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné pro celou denni dobu —
rok 2022

Izofony L,v dB pro letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné v no¢ni dobé — rok 2022

Izofony Laeqp Vv dB pro letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné v denni dobé — rok
2022 CHLD

Izofony Laeqn Vv dB pro letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné v no¢ni dobé — rok
2022 CHLD



Uvod

Letisté Praha, a. s. je provozovatelem vefejného mezinarodniho letisté Praha/Ruzyné (dale také
,LKPR“), na kterém se uskutecni vice nez 50 000 start(l a pristani za rok.

V souladu s § 42a zékona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v platném znéni (dale také jako ,Zakon“),
ma Letisté Praha, a. s. (dale také , LP“) jako provozovatel LKPR povinnost zpracovat za kazdy kalendarni
rok zpravu obsahujici Udaje o provozu a hlukové situaci na letisti a o zavedenych a zamyslenych
opatrenich ke sniZeni hluku a zhodnoceni jejich dopad( (dale jen "zprava o hlukové situaci") a zaslat ji
do konce mésice b¥ezna nasledujiciho kalendafniho roku Ufadu pro civilni letectvi.

Jsou-li na letisti po dobu dvou po sobé jdoucich kalendarnich let prekracovany hygienické limity hluku
stanovené zdkonem upravujicim ochranu verejného zdravi (zdkon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl, ve znéni pozdéjsich predpist), ma
provozovatel letisté za povinnost doplnit zprdvu o hlukové situaci Udaji o odhadovaném poctu osob
vystavenych hluku za pfedchazejici dva kalendarni roky, planovaném rozvoji letisté, predpokladaném
vyvoji hlukové situace na letisti a o mozZnostech zavedeni novych opatfeni ke snizeni hluku a
zhodnoceni jejich dopad(. Zpravu o hlukové situaci vtomto pfipadé provozovatel letisté doplini do
konce kalendainiho roku, ve kterém ji zaslal Uradu.

Udaje, které maji byt obsaZeny ve zpravé o hlukové situaci a v jejim doplnéni, jsou stanoveny v pfiloze
¢. 2 vyhlasky ¢. 2/2018 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v platném znéni.

Pro zpracovani zpravy o hlukové situaci vyuzije provozovatel letisté udaje ziskané za pouziti metody
podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho pravidla a postupy pro zavedeni
provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
598/2014).



Definice

Zkratka Definice

ICAO Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
LKPR ICAO kod letisté Praha/Ruzyné

VFR Let za viditelnosti zemé

IFR Let podle pfistrojl

RWY (Runway) Vzletova a pfistavaci draha

TWY (Taxiway) Pojezdova draha

CTR Rizeny okrsek

TMA Koncova fizena oblast

AIP Letecka informacni prirucka

MTOW MaximalIni vzletova hmotnost

EPNdB Jednotka efektivné vnimané hladiny akustického tlaku




1. Zakladni udaje o letisti

Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné s kddovym oznacenim LKPR je plné koordinované letisté.

Vztazny bod letisté: 50° 06 03“ severni Sirky 14°15° 36" vychodni délky
Nadmorska vysky vztazného bodu: 376 m (1247 ft)

Povoleny zpUsob provozu: VFR/IFR

Druh letisté: Verejné mezinarodni letisté

Provozovatel letisté: Letisté Praha, a. s.

1.1. Udaje o velikosti letisté

Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letisté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou fizenou oblasti TMA.
PFesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikalnich) je uvedeno v Letecké informaéni piiruéce Ceské
republiky AIP CR (AIP CR/AD2/LKPR/VFRC).

Rozloha letisté

Celkova rozloha evidovanych ploch je 915 ha.

Drahovy systém

Provozni plochy tvofi dvé vzletové a pfistavaci drahy RWY 06/24 (3 715x45 m, beton) a RWY 12/30
(3 250 x 45 m, beton), které jsou doplnény systémem pojezdovych drah a pristavacimi plochami pro
vrtulniky.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:
= RWY 06 : RWY pro presné pfibliZzeni kategorie |
*  RWY 24 : RWY pro presné pfibliZzeni kategorie Ill.b
*  RWY 12 : RWY pro pfesné pfiblizeni kategorie |
= RWY 30: RWY pro presné pfibliZzeni kategorie |

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.

RWY 12/30 je parametrové plnohodnotnd RWY s provoznim omezenim z divodu hluku z leteckého
provozu.

Hodinova kapacita drahového systému je pfi soucCasné nastavenych provoznich opatfenich a
omezenich 46 pohyb( za hodinu.


http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf

Obrdzek 1: Drdhovy systém letisté Praha/Ruzyné

“
Tita

Prehlednd situace latikté Prahe — RUZG
Situocs adpovidd stow digittinT'ZML LKPR késy
%, Vyhotow : LENSTE

A
A
N"’IE,,

@
8 Navas,
E?{ Vavotngr,



1.2. Umisténi a okoli letisté

Letisté je vzdaleno od Prazského hradu 10 km ve sméru 277°. Okolni krajina je mirné zvinén3, jizné a
vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim a s cetnymi mensimi sidlenimi Utvary v SirSim okoli
ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvofi primyslova a nakupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich
komunikaci.

Obrdzek 2 Poloha letisté Praha/Ruzyné
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1.3. Cile na uUseku Zivotniho prostfedi.

Letisté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné zavedlo a udrZuje od roku 2002 systém
environmentdalniho managementu dle CSN ISO 14001:2016 (EMS). Pfedstavenstvo Leti$té Praha, a. s.,
ve své politice stanovuje zasady a urcuje dlouhodobé cile a strategii mimo jiné také v oblasti ochrany
Zivotniho prostredi (Environmental Management System, EMS). Vedeni spole¢nosti spolecné se svymi
zameéstnanci vyjadtuji zavazek plnit nasledujici cile tykajici se ochrany Zivotniho prostredi:

Uplatiiovat bezpecnostni a environmentalni hlediska jiz pfi projektovani novych zamérd a
technologii, pfi zavadéni novych c¢innosti, procesu a sluzeb a stejna kritéria uplatfiovat i pro praci
dodavatell a uZivatell letisté Praha/Ruzyné.

Snizovat produkci emisi sklenikovych plynt v souladu s poZadavky iniciativy Airport Carbon
Accreditation.

SniZovat energetickou a materidlovou naro¢nost provozu na zakladé vyhodnoceni hospodarnosti
a ekonomické Unosnosti navrhovanych zamérl v ramci zachovani udrzitelného rozvoje.

Regulovat hluk z leteckého provozu dle princip(l tzv. vyvazeného pfistupu, ktery zahrnuje omezeni
hluku u zdroje, Uzemni planovani, protihlukova provozni opatfeni a provozni omezeni.

Uprednostiiovat vyuZivani modernich technologii a postupl pfi dodrieni zdsad ekonomické
efektivity s cilem zachovani bezpecnosti letisté, zaméstnancl a ochrany Zivotniho prostiedi.

ZabezpecCovat a smérovat potiebné zdroje na financovani aktivit v oblasti Safety, Security,
informacni bezpecénosti, BOZP, PZH, EMS.

Zvysovat povédomi zaméstnancll, osob pracujicich z povéreni organizace a dotéenych organizaci o
provozni bezpecnosti, ochrané pred protipravnimi ¢iny, ochrané informaci, bezpecnosti prace,
prevenci zavaznych havdrii a ochrané zivotniho prostredi.

Provérovat veskeré zjisténé pripady ohroZeni provozni bezpecnosti a ohroZeni protipravnimi ciny
na letisti Praha/Ruzyné, stanovovat jejich pficiny a pfijimat odpovidajici opatreni, aby se zabranilo
jejich opakovani.

UdrZovat, rozvijet a soustavné zlepSovat systém fizeni provozni bezpecnosti, systém ochrany pred
protipravnimi Ciny, systém fizeni informacni bezpecnosti, systém ochrany zdravi zaméstnancd,
systém prevence zavaznych havarii a systém ochrany Zivotniho prostredi.

Zvysovat dlivéryhodnost vici vefejnosti, rozvijet spolupraci s mistnimi urady, komunitami v okoli
a dalSimi zainteresovanymi stranami, oteviené komunikovat zaleZitosti spojené s provozem letisté.

Letisté Praha, a. s., jako provozovatel letisté LKPR a nositel zodpovédnosti za hluk z leteckého provozu
pristupuje k feseni této problematiky v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho
letectvi (ICAQ), ktera je zaloZzena na konceptu vyvazeného pfistupu k regulaci hluku letadel. Princip
vyvazeného pfistupu spociva v dosazeni maximalnich environmentdlnich benefitll pfi nakladové
efektivnim reSeni. Vyvazeny pristup vychazi ze 4 pilitd, kterymi jsou omezeni hluku u zdroje, dzemni
planovani a fizeni, protihlukova opatfeni a az v posledni fadé provozni omezeni.
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2. Provozni Udaje o letisti

2.1.Rozsah letecké dopravy

Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu

Letecky provoz na letisti Praha/Ruzyné z pohledu poétu pohybt zaznamenaval vyznamny narUst az do
rekordniho roku 2008, po kterém pfrisly nékolikaleté poklesy, které se zastavily aZ v roce 2014. Od té
doby leteckd doprava na LKPR opét nepretrzité rostla az do roku 2018. V roce 2019 pak provoz
stagnoval, respektive doslo k mirnému poklesu. ,Kovidové” roky 2020 a 2021 byly stale ve znameni
Utlumu. Vroce 2022 doslo k uréitému narastu avsak ,predkovidovych” Cisel stdle dosazeno nebylo.
Oproti roku 2021 doslo k narlstu zhruba o 70%.

Prehled poctu pohybl od roku 2002 do soucasnosti uvadi Graf 1. Uvadény jsou pouze pohyby na RWY
systému LKPR. Nejsou zapocteny pohyby vrtulnik(i na heliportu véetné policie CR a letecké zachranné
sluzby.

Graf 1: Vyvoj poctu vzletii a pristani na LKPR v letech 2002 az 2022
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2015 I 128018
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2017 I 144 743

2018 I 151 757

2019 I 151 060

2020 I 50871

2021 I 57169

2022 I 96 767
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Prdmeérné rocni pocty pohybd
Primérné ro¢ni poCty pohyb( za sledované obdobi uvadi Tabulka 1.

Tabulka 1: Pocet pohybii za rok 2022

2022 za cely rok Pocet pohybu %
Pocet pohyb(l (DEP+ARR) za den (24 hodin) 265,1 100,0%
Pocet pohyb( v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 230,3 86,9%
Pocet pohybl v noéni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 34,8 13,1%

Pocty pohyb( v charakteristickém letovém dni

Dle odstavce (8) §12 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci se hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu vztahuje na
Charakteristicky letovy den (CHLD). Dle § 2 se pro ucely tohoto nafizeni Charakteristickym letovym
dnem rozumi priimérné provozni podminky na letisti odvozené pro posouzeni dlouhodobé expozice
hluku, které se urci jako primérny 24 hodinovy pocet vzletl a pristani letadel na daném letisti,
vypocteny z celkového poctu vzletl a pfistani vsech letadel na daném letisti od 1. kvétna do 31. fijna
kalendarniho roku; pritom se oddéli pocet pohyb( pro dobu denni a dobu nocéni.

Celkové pocty pohybl (pfistani + vzlety) v Charakteristickém letovém dni v denni a no¢ni dobé pro
hodnocené obdobi uvadi Tabulka 2.

Tabulka 2: Pocet pohybii v CHLD za rok 2022

2022 v CHLD Pocet pohybli %
Pocet pohyb( (DEP+ARR) za den (24 hodin) 316 100,0%
Pocet pohybll v denni dobé (06:00 — 22:00 hodin) 269,4 85,3%
Pocet pohybl v nocni dobé (22:00 - 06:00 hodin) 46,6 14,7%

Rok 2022 byl ve znameni obnovy provozu jak v denni, tak i v no¢ni dobé, ktera se kvuli provoznim
omezenim napliuje vyrazné rychleji nez doba denni. Celkové rok 2022 zaznamenal meziro¢ni nardst
cca 70 %.

2.2.Vyuziti drahového systému

Distribuce pohyb( na RWY systému letiSté v % uvadi Tabulka 3.

Tabulka 3: Drdhova distribuce v roce 2022 v %

Den 25,30% | 25,78% 8,69% 8,03% 3,98% 4,10% | 11,48% | 12,62%

Noc 29,15% | 25,85% | 10,09% | 7,06% 3,27% 2,91% | 11,08% | 10,59%

Distribuce provozu v roce 2022 byla ovlivnéna vice jak tfimési¢nim (28.3.—30.6.) uzavienim RWY 06/24
a prevedenim provozu na RWY 12/30, ktery i pfesto tvofil vyznamné nizsi podil a dominantnim smérem
zUstal smér 24.

Vyrazné nizsi podil provozu na RWY 12/30 je mimo jiné zplsoben protihlukovym provoznim opatfenim
v podobé RWY preference viz bod 3.1.3.
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2.3.Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice kategorii, typU a verzi letadel, ktera souhrnné vytvareji charakteristickou skladbu
letadel letisté. Pro ucely této zprdvy je zvolena kategorizace, kterd vychdzi z ptilohy A Metodického
navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu (0VZ-32.0-19.02.2007/6306).

Tabulka 4 a Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivych kategoriich. Nejvyraznéjsi podil
tvori dopravni proudova letadla do 80 tun jejichz podil oproti minulym rokdm narostl. Dale nasleduji
kategorie proudové obchodni letouny do 136 tun a proudovd letadla do 25 tun. Segment
turbovrtulovych letadel oproti predchozim letiim dale zaznamenava pokles. Letadla vSeobecného
letectvi a proudovad letadla nad 136 tun jsou zastoupena v mensi mife. Charakteristickd skladba letadel
letisté Praha/Ruzyné odpovida charakteristické skladbé letadel vétsiny evropskych letist s obdobnou
odbavovaci kapacitou, tedy téch, kterd nejsou tzv. hubem (velky podil operovani dalkovych letl
velkokapacitnimi letadly a transfer cestujicich do/z regiondlnich destinaci mensimi letadly -
Amsterdam, Londyn, Frankfurt, Pafiz).
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Tabulka 4: Zastoupeni nejcastéjsich typit a verzi letadel na LKPR v absolutnim poctu 2022

Kategorie Popis kategorie Typ MTOW Typicti zastupci na LKPR
motoru Celkem
Sportovni létajici zafizeni (SLZ),
A prevainé ultralehké letouny (ULL) Vrtulovy |do 0,5t 14 - 14
B1 lehké (sportovni), jednomotorové Vrtulovy |do 1,5t |Z43,C172 308 2 310
obchodni, turistické, malé dopravni,
B2 jedno a dvoumotorové vrtulovy |do 5,7t |PC12,SR22 3032 112 3144
Cc1 lehké, dvoumotorové vrtulovy |do 10t B190,L410 307 2 309
C2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové vrtulovy |do 50t |DH8D,AT72 1709 44 1753
Cc3 tézké, ctyfmotorové vrtulovy |nad 50t | C130,A400 18 2 20
D1 proudové obchodni letouny proudovy | do 25t | C56X,C680 a C510 10070 519 10589
D2 stfedni proudové letouny proudovy | do 80t |B738, A320,A319,E195,A20N 56 135 8020 64 155
D3 tézké proudové letouny proudovy | do 136t | B38M,A321,A21N,B739 10426 3932 14 358
nad
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy | 136t B773,8789,A332,B772,B763,A310 2028 70 2098
Bojové nadzvukové proudové
F3 letouny proudovy KAI T-50 18 - 18
s 84 064 12 703 96 767
Helikoptéry 3 267
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Tabulka 5: Zastoupeni nejcastéjsich typit a verzi letadel na LKPR v procentech 2022

Kategorie Popis kategorie Typ MTOW Typicti zastupci na LKPR
motoru Celkem
Sportovni létajici zafizeni (SLZ),
A prevainé ultralehké letouny (ULL) Vrtulovy |do 0,5t 0,02% 0,00% 0,01%
B1 lehké (sportovni), jednomotorové Vrtulovy |do 1,5t |C182,C0OL3,Z43 0,37% 0,02% 0,32%
obchodni, turistické, malé dopravni,
B2 jedno a dvoumotorové vrtulovy |do 5,7t |PC12,SR22,P46T 3,61% 0,88% 3,25%
Cc1 lehké, dvoumotorové vrtulovy |do 10t PAY3,B8190,D228 0,36% 0,02% 0,32%
C2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové vrtulovy |do 50t |DH8D,AT72 2,03% 0,35% 1,81%
C3 tézké, ctyfrmotorové vrtulovy |nad 50t | A400,C130 0,02% 0,02% 0,02%
D1 proudové obchodni letouny proudovy | do 25t | C56X,C680,BE40 11,98% 4,09% 10,94%
D2 stfedni proudové letouny proudovy | do 80t |B738, A320,A319,8737,A20N 66,78% 63,14% 66,30%
D3 tézké proudové letouny proudovy | do 136t | B38M,B739,B752, A321 12,40% 30,95% 14,84%
nad
D4 velmi tézké proudové letouny proudovy | 136t A333,B789 2,41% 0,55% 2,17%
Bojové nadzvukové proudové
F3 letouny proudovy 0,02% 0,00% 0,02%
> 100,00% | 100,00% 100,00%
Helikoptéry 3267
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3. Popis opatfeni ke snizeni hluku z letadel a jejich dopadu a podilu na
hlukové situaci

LP jako nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k resSeni této problematiky
v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO), ktera je zaloZena na
konceptu vyvazeného pristupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvazeného pfistupu spociva v dosazeni
maximalnich environmentalnich pfinosd zavadénych protihlukovych opatfeni pfi nakladoveé efektivnim
feSeni. Vyvazeny pristup vychazi ze 4 pilira:

= omezeni hluku u zdroje
= (Uzemni planovani a fizeni
= protihlukova provozni opatieni

= provozni omezeni
3.1.Zavedena opatreni

3.1.1. Snizeni hluku u zdroje

Snizeni hluku u zdroje znamena sniZzeni hlu¢nosti samotnych letadel. Toho je dosahovdno nékolika
zpUsoby. Jednim z nich je legislativni omezeni vychazejici z pozadavk( EU, kdy na letistich EU mohou
byt provozovéana pouze letadla s odpovidajici hlukovou certifikaci. Dal$im je pak hlukova politika letist
s rGznou formou regulace skladby letadel, ktera na daném letisti operuji. M{ze se jednat o provozni
omezeniv podobé zamezeni pfistupu nékterych letadel na dané letisté, pfipadné poplatkovou politiku,
kdy je aplikovan hlukovy poplatek v zavislosti na hlu€nosti letisté a denni dobé. Uvedené kroky by mély
vyrobce letadel, aby pti vyrobé zohlednovali poZadavky na sniZzovani hluku. Konkrétni ekonomické
opatteni vedouci ke sniZzeni hluku u zdroje je popsano v bodé 3.1.5.

Hlukové Udaje o letadlech na LKPR

Zastoupeni letadel operujicich na LKPR dle hlukovych parametr(i odvozenych na zakladé poZadavk(
stanovenych ve svazku 1 ¢asti Il hlavé 3 prilohy 16 Chicagské umluvy (v ¢eském prostredi vydano jako
letecky predpis L16) uvadi pro sledované obdobi Tabulka 6. Letadla jsou rozfazena do 14 skupin dle
kumulativni mezni hodnoty, kterd je vyjddfend v EPNdB. Interval jednotlivych skupin je 2,5 EPNdB.
Kumulativni mezni hodnota je ziskana jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdili mezi

VVVVV

hluku pro dané letadlo) na tfech referencnich méfricich bodech.
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Tabulka 6 Zastoupeni letadel podle hlukovych viastnosti/hlukovych kategorii v % 2022

Kumulativni odstup od limitnich hodnot v EPNdB v

roce 2022 - SUMA % Celkem
BEZ HK (do 9t MTOW) 10,66% |  2,48% 9,59%
HK 1(>30) 4,61% 1,82% 4,25%
HK 2(27,5-29,9) 4,23%|  2,66% 4,03%
HK 3(25-27,4) 6,77%|  2,34% 6,19%
HK 4(22,5-24,9) 5,63%|  14,68% 6,81%
HK 5(20-22,4) 523%|  3,78% 5,04%
HK 6(17,5-19,9) 8,61%|  4,61% 8,09%
HK 7(15-17,4) 18,62%|  16,76% 18,38%
HK 8(12,5-14,9) 30,21%|  41,26% 31,66%
HK 9(10-12,4) 4,96%|  9,50% 5,55%
HK 10(7,5-9,9) 031%|  0,10% 0,28%
HK 11(5-7,4) 0,00%|  0,01% 0,00%
HK 12(2,5-4,9) 0,00%|  0,00% 0,00%
HK 13(0-2,4) 0,04%|  0,00% 0,04%
HK 14 (<0) 0,10%|  0,00% 0,09%
100,00% | 100,00% 100,00%

Tabulka 6 prinasi informace, ze kterych vyplyva, Ze skladba letadel v no¢ni dobé je hlukové méné
kategorie 4. Na druhé strané az 41 % letadel v no¢ni dobé je zastoupeno v kategorii 8 a v kategorii 9 je
to 10,5 %.

Detailni zastoupeni nejcastéjsich typl letadel v jednotlivych hlukovych skupinach pro rok 2022 uvadi
Pfiloha €. 1. Z tabulek je patrné, Ze jeden typ letadla dle ICAO rozfazovani miZe existovat ve znacném
mnozstvi modifikaci vyznamné ovliviiujicich jeho hlukové parametry a to v zavislosti na roku vyroby
konkrétniho kusu, provedenych dodatecnych aerodynamickych Upravach, pouzitém typu motoru a
MTOW. Napftiklad letoun Airbus A320, je zastoupen v 5 kategoriich a Airbus 321 s Boeingem B752 ve
4 kategoriich. Ve 3 kategoriich nachazeji zastoupeni napfiklad letouny Airbus A319, Boeing B387,
turbovrtulové ATR AT72, nebo Gulfstream GLF5.

3.1.2. Opatfeni souvisejici s uzemnim planovanim

Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)

OHP je vyhlaSeno na uUzemi, kde se predpoklada prekroceni hodnot hygienického limitu hluku
z leteckého provozu pro chrdnény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb.
Hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor staveb v OHP byt prekrocen
nesmi. Vzhledem k povinnosti nepfekracovat hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb za hranici OHP je OHP regula¢nim opatfenim,
které urcuje rozsah leteckého provozu (pocet pohybi v zavislosti na jejich hlukovych parametrech) a
vyuzivani jednotlivych smérl drah.
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Tvar a rozsah OHP (viz obrazek 3) reflektuje provoz na drahovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych Uzemnich prvcich a dobovych intravilanech obci. OHP
je vymezeno dvéma zénami A a B. Pro kazdou zénu plati jiny reZim pro plvodni a novou vystavbu, ktery
je specifikovan v pfislusnych uUzemnich rozhodnuti, jimiZz je ochranné hlukové pasmo letisté
Praha/Ruzyné v jednotlivych katastralnich tzemich dotéenych obci zfizeno.

Obrdzek 3 OHP LKPR Zdny A + B

\.
\.

Protihlukova izolacni opatreni
Vyména otvorovych vypini

Pro splnéni limitu hluku z leteckého provozu pro chrdnény vnitfni prostor staveb av ostatnich
pfipadech jako urcitd kompenzace byla od roku 1998 do roku 2010 na Uzemi OHP provadéna kompletni
vyména oken a balkonovych dvefi za protihlukova s predepsanou vzduchovou neprlzvucnosti. Jedna
se o tzv. chrdanéné mistnosti bytovych a rodinnych domd, o stavby skolni a predskolni vychovy, stavby
pro zdravotnické a socidlni Ucely a funkéné obdobné stavby v obcich a méstskych ¢astech, zahrnutych
do ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné. Celkové naklady presahly 600 milién( K¢.

Program instalace zarizeni pro vymeénu vzduchu

LP v rdmci snizovani dopadu leteckého provozu zahajilo program podpory, jehoZ cilem je realizace
doplnikovych protihlukovych opatfeni pro snizeni dopadl hluku z leteckého provozu ve vybranych
vnitfnich chranénych prostorech staveb v hlukové nejvice zatizenych lokalitach v blizkém okoli letisté.
Program spociva v poskytnuti financ¢niho prispévku na pofizeni a instalaci systému nuceného vétrani s
rekuperaci. Opatreni, které je v souladu s doporucenim ICAO a nejlepsi praxi na mezinarodnich
letistich, by mélo predevsim zajistit pohodIny spanek v hygienicky vhodném prostredi bez hlukového
dopadu jednotlivych preletl letadel.
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Program ma dva specifické cile urceni. Prvnim jsou Skolska zafizeni a zafizeni pro socialni ucely na
celém Uzemi OHP, pro které byl program spustén koncem roku 2019. Druhy program se soustfeduje
na rodinné domy a bytové jednotky v obcich a méstskych ¢astech v ochranném hlukovém pasmu, které
jsou nejvice zatizené hlukem z leteckého provozu (Pfedni Kopanina, Horoméfice, Jenec, Knézeves a
Dobroviz), byl spustén v prvnim Ctvrtleti 2020. V roce 2022 byla vyhlasena jiz lll. vyzva programu urcend
pro RD a byty. Celkem v rdmci tohoto programu byla ventilacni zatizeni instalovana do 113 objekt(. V
ramci programu pro Skoly apod. byly ventilace instalovany celkem v 5 skolskych zafizenich.

Podrobnéjsi informace o programu jsou publikovana na webu letisté https://www.prg.aero/program-
ventilace.

3.1.3. Provozni opatfeni vedouci ke snizeni hluku neomezujici kapacitu letisté

Vtomto bodé jsou uvedena opatfeni, kterd svym charakterem spadaji pod definici provoznich
opatreni. To znamend, Ze se nejedna o provozni omezeni. | pfesto je nutné uvést, ze do urcité miry
témér kazdé provozni opatreni kapacitu letisté ovliviiuje.

Provozni opatfeni na LKPR zahrnuji nize uvedené postupy a pravidla:

RWY preference

RWY v pouzivani se urcuje v nasledujicim poradi:

= RWY 24
= RWYO06
= RWY30
= RWY12

Distribuce provozu na RWY systému je nastavena tak, aby pocet dotéenych (nejen nadlimitné) osob
hlukem z leteckého provozu byl co nejmensi. Z tohoto dlivodu se prednostné pouzivda RWY 06/24. Pro
RWY 12/30 plati provozni omezeni tak, aby byl letecky provoz ve sméru husté osidlenych ¢asti hl. m.
Prahy minimalni. Nutno doplnit, Ze smér 24 je nejvhodnéjsi i z provozniho hlediska. To znamen3, Ze k
prevedeni provozu dochazi jen v opodstatnénych pripadech, kdy protihlukova opatteni jiz nejsou
z bezpecnostnich davod( urcujici.

Protihlukové postupy pro pfilet

Gradient klesani na trati konecného pfiblizeni nesmi byt mensi nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt
usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku.

Toto opatfeni zajisti sdruzeni letadel do Uzkého proudu v pfiblizovaci konfiguraci v urcité vzdalenosti
od letisté. Tim se zmensi rozsah dot¢eného Uzemi pfi priletech.

Protihlukové postupy pro odlet
RWY 06, RWY 24, RWY 30

Po odpoutani musi letadla stoupat s maximalnim gradientem pfi zachovani letové bezpecnosti.
Proudova letadla se mohou odklonit od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu
stanoveném sluzbou ATC aZ po minuti vysky 5000 ft / 1530 m AMSL nebo aZ po minuti dané vzdalenosti
od letisté dle principu, co nastane dfive. Turbovrtulova letadla se od osy RWY nebo SID mohou odklonit
az po dosazeni vysky 5000 ft/ 1530 m n. m. v denni dobé a 3200 ft/ 980 m n. m v no¢ni dobé.


https://www.prg.aero/program-ventilace
https://www.prg.aero/program-ventilace
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RWY 12

Odklon od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu stanoveném sluzbou ATC je
mozny aZ po minuti vzdalenosti 10 NM DME OKL, nebo po dosazeni FL70.

Tato opatfeni zajisti sdruZeni letadel do uzkého proudu do urcité vzdalenosti od letiSté. Tim se zmensi
rozsah dotéeného Uzemi pti odletech v blizkosti letisté.

V roce 2020 doslo k razantnimu snizZeni provozu, ktery sebou ptinesl také vyznamné snizeni hlukového
zatizeni v okoli letisté. LetiSté nasledné reagovalo a v ramci vyvaZzeného pfistupu prehodnotilo
efektivnost uvedenych opatfeni ve vztahu k dalsim environmentainim dopaddm (emise CO2 a $kodlivin
v ovzdusi) a ve vztahu knakladové efektivnosti. V prvni poloviné cervence roku 2020 doslo k
docasnému pozastaveni protihlukovych postupli pro odlet v denni dobé pro RWY 24, RWY 30 a pfi
odklonu od standardni odletové traté nebo prodlouzené osy RWY severozdpadnim smérem také pro
RWY 06. V nocni dobé pro vsechny RWY a po celou denni dobu pro RWY 12, jejiz provoz se dotyka
husté obydlenych ¢asti Prahy 6, 5, 13 a 4, z(stavaji protihlukové postupy i nadale v platnosti. Z dlivodu
snizeni hlukové zatéze je u letadel provadéjicich prvni zatdc¢ku podle takto docasné upravenych
pravidel uplatfiovano rychlostni omezeni 220 kts (cca 410 km/h) az do okamziku dosazeni vysky 5000
ft nad morfem (cca 1,1 km nad Urovni letisté), které umozniuje minimalizovat poloméry oblouku a v
nékterych pripadech i zvysit Uhel stoupdni letadla. V roce 2022 zlstalo docasné pozastaveni Casti
protihlukovych postupt v platnosti. Zaroven bylo provedeno detailnéjsi hlukové posouzeni, kdy se
porovnavaly stavy se zavedenym opatfenim a s pozastavenym opatfenim. Z hlediska dopadu na pocty
dotcenych osob se pozastaveni danych protihlukovych jevi jako vyhodnéjsi. Z tohoto davodu
predmétné pozastaveni je planovano prodlouzit minimalné do doby, neZ provoz dosdhne ,pred-
kovidovych” po¢tu pohybt, nebo do zmény OHP. Zavéry z posouzeni véetné prodlouZeni pozastaveni
ucinnosti daného protihlukového posouzeni bylo projednano s Ministerstvem dopravy.

Pravidla pro omezeni reverzniho tahu

Reverzni tah pfi jiném, neZ volnobézném rezimu muze byt v dobé od 22:00 do 06:00 pouZit pouze, je-
li to nutné, z bezpeénostnich divodd.

Toto opatreni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi pfistani v blizkém okoli letisté v no¢ni dobé.

Pravidla pro realizaci motorovych zkousek
Provadéni motorovych zkousek se fidi postupem vydanym provozovatelem letisté.

Motorové zkousky v jiném neZ volnobéZzném rezimu nejsou v nocni dobé povoleny. Vyjimku tvofri
motorové zkousky provadéné v odlivodnénych pripadech u letadel, kterd maji planovany odlet v
noc¢nich nebo rannich hodinach. V tomto pfipadé mohou byt motorové zkousky v jiném nez
volnobézném rezimu provadény pouze v okrajovych hodinach no¢ni doby od 22:00 do 23:00 a od 05:00
do 06:00 (03:00-04:00).

Motorové zkousky je povoleno provadét pouze na mistech uréenych provozovatelem letisté.

Toto opatfeni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi motorovych zkouskach v blizkém okoli letisté
zejména v no¢ni dobé.

Pravidla pro vyuzivani zaloZzniho zdroje energie

Letadla jsou po zastaveni na stani (nejpozdéji 5 minut po zastaveni) pfipojena ke vnéjsSimu zdroj
napajeni 400 Hz a jednotky APU musi byt po dobu stani vypnuty. Jejich opétovné zapnuti je mozné
nejdrive 20 minut pred odletem.

Toto opatfeni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi odbavovani letadel v blizkém okoli letisté.
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Konkrétni popis vcetné parametrl uvedenych postupl a pravidel pro snizeni hluku je publikovan
v Letecké informacni priru¢ce AIP CR LKPR AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred
publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym pFedpisem L15 Ministerstvo dopravy CR.

3.1.4. Provozni omezeni

Provozni omezeni pfichdzeji na fadu az jako posledni feseni, kdy jiz jinymi nastroji nelze efektivné
dosdhnou ocekdvaného cile.

Omezeni pristupu nékterych letadel na letisté

Na letisté je zamezen pristupu letadlim bez certifikace a letadllim certifikovanym podle Hlavy 2 dle
ICAO, Annex 16/I.

Omezeni provozu v nocni dobé

V nocni dobé je na letisti povolen pouze provoz typl averzi letadel zafazenych do seznamu
povolenych typl letadel pro nocni provoz, kterd zaroven spliuji kritéria pro zarazeni do hlukové
kategorie LP 1 az 9 viz Tabulka 6.

Konkrétni popis vySe uvedenych provoznich omezeni je publikovan v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy
pro omezeni hluku Pfipadné zmény pred publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym predpisem L15
Ministerstvo dopravy CR.

Maximalni planovany pocet koordinovanych pohybl byl v roce 2022 pro jednu noc nastaven na 48
s tim, Ze v priiméru se ve vytiZzenéjsi letni sezéné bude jednat o maximalné 40 pohyb(. Vétsina letadel
je pritom odbavena v okrajovych ¢astech noci.

3.1.5. Zavedené ekonomické nastroje

Hlukovy poplatek

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, ktera je zavedena v souladu s ICAQ’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a podle potreby
projednavéna vsouladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do zakona o civilnim letectvi
¢.49/1997 Sb., v platném znéni.

V roce 2022 hlukovy poplatek platilo kazdé letadlo s maximalni vzletovou hmotnosti nad 9 tun, které
operovalo na letisti Praha/Ruzyné. Na zékladé hodnot uvedenych v osvédceni o hlukové zpUsobilosti
(hlukovém certifikatu), ktery kazdé letadlo musi predlozit, bylo letadlo zafazeno do jedné z 14
hlukovych kategorii. VySe poplatku pak odpovidala hlukové kategorii, do které je letadlo zafazeno a
maximalni vzletové hmotnosti letadla. Poplatek se Uctoval za kazdé pfistani a vzlet s riznymi sazbami
pro denni a no¢ni dobu.

ZpUsob zafazovani do hlukovych kategorii je popsan v bodé Hlukové Udaje o letadlech na LKPR. Jedna
se o opatteni, které by mélo letecké dopravce motivovat k nasazovani tissich letadel v noc¢ni dobég,
pripadné se pokusit o presun do denni doby. Vyse hlukovych poplatkli u jednotlivych kategorii je
nastavena tak, aby vedla ke spravedlivému pfistupu, kdy provozovatelé tissich letadel budou mit
vyrazné nizsi sazby a provozovatelé téch hlu¢néjsich budou motivovani ke zlepseni.

Detailni zplsob vypoctu a aplikace hlukového poplatku je popsan v AIP CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy
poplatek - letisté Praha/Ruzyné.



http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-txt2.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
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Hlukovy poplatek je regulacni nastroj, ktery mad motivovat letecké dopravce k provozovani tissich
letadel na LKPR. Poplatky sankéniho charakteru maji vést k dodrzovani nastavenych pravidel, zejména
v no¢ni dobé.

Vynosy z hlukovych poplatkl jsou vyuZivany k pokryti nakladl na reseni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani  hluku  zleteckého provozu, hlukové studie arealizaci protihlukovych
opatfeni u dotéenych chranénych objektl v blizkosti letisté v podobé programu ventilace.

Poplatek za poruseni koordinacnich mechanism

Mimo hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny i poplatky za poruseni koordinaénich mechanismd.
Poruseni nékterych koordinacnich mechanism( pfimo ovliviiuje hlukovou situaci.

Detailni zpUsob vypoctu a aplikace poplatku za poruseni koordinacnich mechanismu je popsan v AIP
CR GEN 1.2.1.8.3 Poplatek za poruseni koordina¢nich mechanismu - leti$té Praha/Ruzyné

3.2.Zamyslend opatreni

Zamyslena opatfeni musi reagovat na dosavadni a ocekdvany vyvoj hlukové situace. Zasadnim
hlediskem je, zda dochazi, nebo hrozi riziko, Ze dojde k prekracovani hygienického limitu hluku
z leteckého provozu. Zaroven je snaha, aby se zvysujicim se provozem nenarlstal pocet hlukem
dotéenych osob.

Rok 2022 byl ve znameni postupného narlstu provozu, ktery sebou pfinesl také urcité navyseni
hlukového zatizeni v okoli letisté.

LetiSté v roce 2022 pokracovalo v pozastaveni protihlukovych opatfeni pro odlet (vyz vySe) a ma
v planu pokracovat minimalné do doby, neZ provoz dosahne , pfed-kovidovych” poctu pohybU, nebo
do zmény OHP.

V soucasné dobé letisté pripravuje zménu u hlukového poplatku, tak aby se z pohledu poplatkové
politiky letisté udrzelo krok z ostatnim letisti EU a aby byla vice zvy$end motivace, k nasazovani tissich
letadel na linky do Prahy. Zaméreni se bude tykat zejména provozu v nocni dobé. Zména je planovana
nejdrive od letni sezény 2024.

Letisté povaZuje za podstatné se nadale soustfedit na efektivni aplikaci nastavenych opatreni, coz
zahrnuje spolupraci zainteresovanych stran, predevsim Rizeni letového provozu a leteckych dopravcil
a UFadu pro civilni letectvi. Zavedena opatieni se priibéiné nadale vyhodnocuiji.

Z dlouhodobého hlediska se Uprava protihlukovych opatfeni planuje s uvedenim do provozu nové
paralelni drahy, coZ se v soucasné dobé odhaduje na rok 2031.


https://aim.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
https://aim.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/g4-1.pdf
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4. Informace o hlukové situaci na letisti v€etné jejiho vyvoje za
hodnocené obdobi

Hlukova situace na letisti a v jeho okoli odpovida intenzité leteckého provozu, skladbé letadel, které
na LKPR operuji a na distribuci provozu na RWY systému. Rok 2022 oproti predchozim rokim
zaznamenal uréity narUst provozu, coz se odrazilo i v urc¢itém narlstu hlukového zatiZeni v okoli letisté
v denniiv nocni dobé.

4.1. Méreni hluku z leteckého provozu

4.1.1. Hygienické limity hluku z leteckého provozu

Hygienické limity hluku z leteckého provozu jsou stanoveny v nafizenivlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranénych vnitfnich prostorech staveb

Dle odstavce (1) § 11 uvedeného nafizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu v
chranénych vnitfnich prostorech staveb urcujicim ukazatelem ekvivalentni hladina akustického tlaku A
LAeq,T, kterd se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou nocni dobu (LAeq,8h), pficemz se
hygienicky limit vztahuje na charakteristicky letovy den.

Hodnoty hygienického limitu hluku z leteckého provozu v chranéném vnitinim prostoru staveb jsou
nasledujici:

* LAeq,16h =40dB

= LAeq,8h =30dB

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb nesmi byt
prekrocen. To plati i pro Uzemi ochranného hlukového pasma.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Dle odstavce (1) § 12 uvedeného nafizeni vlady je pro hygienicky limit hluku z leteckého provozu v
chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru urcujicim ukazatelem
ekvivalentni hladina akustického tlaku A LAeq,T, ktera se stanovi pro celou denni (LAeq,16h) a celou
nocni dobu (LAeq,8h).

Dle odstavce (8) § 12 se hygienicky limit hluku z leteckého provozu v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru vztahuje na charakteristicky letovy den a jeho hodnoty jsou
nasledujici:

= LAeq,16h = 60dB

= LAeq,8h =50dB

Hygienicky limit pro chranény venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb nesmi byt
prekrocen za hranici ochranného hlukového pasma.

Dle § 20 nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci, neni
hygienicky limit hluku ve vnitfnich chranénych prostorech staveb, venkovnich chranénych prostorech
a venkovnich chranénych prostorech staveb prokazatelné prekrocen, pokud je namérena hodnota po

evvs
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4.1.2. Vysledky méreni

LP v ramci feSeni hlukové problematiky zajistuje kontinualni akreditované méreni, jehoz vysledky jsou
predkladany organim ochrany verejného zdravi. Hodnoty hluku z leteckého provozu se ziskavaji
mérenim a naslednym vypoctem dle platného Metodického ndvodu pro méfeni a hodnoceni hluku z
leteckého provozu a dle pozadavkd CSN ISO 20906 Akustika — Automatické monitorovani leteckého
zvuku v okoli letist. Jedna se zejména o polohu mikrofonu, ktery neni umistén pfimo v chranéném
venkovnim prostoru staveb dle § 30 odstavce (3) zdkona ¢. 258/2000 Sb., ale dle pozadavku v bodé 4.
2 CSN 1SO 20906 (na stiese, respektive nad jeji Urovni) tak, aby byl zachycen cely priilet letadla a
eliminovan vliv odrazd a ptipadnych jinych zdroji hluk. Takovéto umisténi zarucuje presnost
namérenych hodnot, které Ize povaZzovat za platné pro blizké okoli.

Kontinudlni monitoring hluku z leteckého provozu v osidlenych oblastech ve sledovaném obdobi
probihal na 14 fixnich stanicich systému monitorovani hluku z leteckého provozu a letovych trati (Noise
and Track Monitoring System), které jsou rozmistény v okoli letisté Praha/Ruzyné, viz. Obrazek 4.
Vysledky kontinualniho méreni pro sledované obdobi jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 2.

Z dlGvodu prevedeni provozu na RWY 12/30 byl kontinualni monitoring rozsifen o tfi kratkodoba
akreditovana méreni mobilni stanici v lokalitach Jinonice, Lidice a Repy. Vysledky kontinudlniho méreni
pro sledované obdobi jsou uvedeny taktéz v Pfiloze €. 2.

Namérené hodnoty, od nichZ je odectena nejistota méfeni na mobilnich a fixnich méficich stanicich,
které se nachazeji vné ochranného hlukového pasma letisté Praha/Ruzyné, jsou v roce 2022 nizsi nez
hodnoty hygienickych limitd hluku z leteckého provozu pro denni i no¢ni dobu. Nutno dodat, Ze i
namérené hodnoty na Uzemi ochranného hlukového pasma byl povétsinou nizsi nez hodnoty limitni.
Vyjimkou byly dvé namérené hodnoty v no¢ni dobé.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze k prokazatelnému prekroceni hodnot hygienického limitu v chrdnéném
venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb nedoslo. O prekroceni hygienického
limitu na zakladé vysledku méreni rozhoduje pfislusny orgdn ochrany verejného zdravi.

Obrazek 4 mapa OHP + rozmisténi fixnich méricich stanic

Vysledky méreni se predkladaji prislusSnym organiim ochrany verejného zdravi Hygienické stanice hl.
m. Prahy a Krajské hygienické stanici Stfedoceského kraje.
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4.2.Podrobné informace o hlukovych konturach

Hlukové kontury (kfivky hluku, izofony) zobrazuji hlukové zatizeni Uzemi, zplsobené leteckym
provozem na LKPR v roce 2022. Kontury byly vytvofeny matematickym modelovanim v prostiedi SW
AEDT (Aviation Environmental Design Tool) s vyuZzitim vstupnich dat z redlného provozu. Izofony
znazornuji stejnou hodnotu ekvivalentni hladiny akustického tlaku zakreslenou na mapovém podkladé.

Kontury byly vytvoreny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity, a dale v
ukazatelich, které se pouzivaji pro tvorbu strategickych hlukovych map a k hodnoceni zdravotnich rizik.

Dulezitym faktem pro hodnoceni, zda doslo, nebo nedoslo k prekroceni hygienického limitu, slouzi
v tomto pripadé vysledky z akreditovaného méreni ve venkovnim chranéném prostoru staveb. Aby
tyto vysledky mohly byt povaZovany za prokazané a mohly byt predkladany organim ochrany
verejného zdravi jako doklad o pInéni/neplnéni zakonnych povinnosti, musi byt pouZité metody méreni
v souladu s poZadavky odstavcl (1) a (2) § 20 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Hodnoceni hlukovych kontur neni v uvedenych predpisech
upraveno. Predkladané hlukové kontury z leteckého provozu vtomto pfipadé slouZi jako ucelena
informace o dotéeném Uzemi a pfipadné pro dal$i hodnoceni vlivu hluku z leteckého provozu na
obyvatele dle specifickych metod.

Vypocet hlukovych kontur —informace o vypoctovém modelu

Vypocty byly provedeny SW AEDT (Aviation Environmental Design Tool). Jedna se o software, ktery
vyvinulo FAA (Federal Aviation administration) za podpory tymu z organizaci FAA, National Aeronautics
and Space Administration (NASA), U.S. DOT Volpe National Transportation Systems Center (Volpe
Center), ATAC Corporation, Metron Aviation, Wyle Laboratories, CSSI, Inc., Foliage, MIT, and Georgia
Tech. AEDT umoznuje modelovani vykonovych charakteristik letadel v ¢ase a prostoru za uUcelem
vypocétu environmentdlnich externalit v podobé hluku, emisi a spotfeby. Simulace vykonovych
charakteristik letadel jsou zaloZzeny primarné na dvou metoddach cerpajicich z vlastnich databazi
vykond a hlukovych charakteristik letadel: European Civil Aviation Conference Doc. 29 (Report on
Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports, Doc 29 4th Edition) a The Base
of Aircraft Data vytvorend Eurocontrolem. Software AEDT tyto dvé metody kombinuje, pfipadné
vysledky z nich aproximuje za ic¢elem dosazeni, co nejvyssi miry kontinuity vypoctu s redlnym mérenim.
Detailni informace o aplikaci jsou k dispozici na webu: https://aedt.faa.gov/

4.2.1. Hlukové kontury vyjadfené pomoci ukazatell definovanych a
vypocitanych v souladu s vyhlaskou o hlukovém mapovani

Popis ukazatel(

Pro tvorbu strategickych hlukovych map se pouzivaji hlukové ukazatele pro den-vecer-noc (Ldvn) a pro
nocni dobu (Ln). Jedna se o dlouhodobé priméry hladiny akustického tlaku vazené funkci A urcené za
specifikované denni Useky za obdobi jednoho roku. Pficemz den je 12 hodin v rozmezi od 6:00 hodin
do 18:00 hodin; vecer je 4 hodiny v rozmezi od 18:00 hodin do 22:00 hodin a noc je 8 hodin v rozmezi
od 22:00 hodin do 6:00 hodin.

Ukazatel Ldvn je ukazatelem pro celodenni obtéZovani hlukem, ukazatel Ln je ukazatelem pro ruseni
spanku.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatell pro leteckou dopravu jsou nasledujici:

= Ldvnh=60dB
= |n =50dB
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Hlukova situace v roce 2022

Hlukové kontury v ukazateli pro celodenni obtéZovani hlukem Ldvn z provozu na LKPR v roce 2022 jsou
znazornény v Pfiloze €. 3. Osidlené Uzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 60 dB
zahrnuje pouze malé ¢asti nasledujicich obci a méstskych ¢asti:

*= MC Praha 6 - Pfedni Kopanina, Prelata

= ¢ast MC Praha 6 - Ruzyné

=  zapadni okraj obce Horométice

= jizni okraj obce KnéZzeves

= severni okraj obce Jenec

Hlukové kontury v ukazateli pro ruseni spanku Ln z provozu na LKPR v roce 2022 jsou znazornény v
Ptiloze €. 4. Osidlené Gzemi zasazené hlukem nad stanovenou mezni hodnotu 50 dB zahrnuje ¢asti
nasledujicich obci a méstskych ¢asti:

» MC Praha 6 - Pfedni Kopanina, prelata

= stfed obce Horoméfice podél osy RWY 06/24

= jiZni ¢ast obce Knézeves

= severni ¢ast obce Jened

= Dobroviz

=  MC Praha 6 — Ruzyné

» MC Praha 6 — Repy, Bila Hora

4.2.2. Hlukové kontury vyjadrené pomoci ukazatell definovanych a
vypocitanych v souladu s narizenim vlady o ochrané zdravi pred
nepriznivymi ucinky hluku a vibraci

Hlukova situace v roce 2022

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2022 v denni dobé je znazornéno v Pfiloze €. 5. Z obrazku
vyplyva, Ze nadlimitni hodnotou 60 dB hluku z leteckého provozu v denni dobé je zasazeno pouze
nékolik objektl (fadové jednotek) k bydleni v méstské ¢asti Praha 6 - Pfedni Kopanina — Preldta obcich
KnéZeves a Jenec.

Zatizeni hlukem z leteckého provozu v roce 2022 v noc¢ni dobé je zndzornéno v Pfiloze €. 6.
Osidlené uzemi zasazené hlukem nad stanovenou limitni hodnotu 50 dB zahrnuje ¢3sti nasledujicich
obci a méstskych ¢asti:

» MC Praha 6 - Pfedni Kopanina, prelata

= stfed obce Horoméfice podél osy RWY 06/24

= jiZni ¢ast obce KnéZeves

= severni ¢ast obce Jened

=  Dobroviz

» MC Praha 6 — Ruzyné, Gzemi podél osy RWY 12/30

» MC Praha 6 — Repy, Bil4 Hora, Gzemi podél osy RWY 12/30
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5. Vécné shrnuti - porovnani a vyhodnoceni

Rok 2022 oproti pfedchozim rokiim zaznamenal narlst provozu o cca 70 %. na Pocty pohybl pred
kovidovém obdobi se vsak jesté nedostal. K rychlejSimu naplnéni provozu dochazi kvili provoznim
omezenim v no¢ni dobé. | pres tfimésicni prevedeni provozu na RWY 12/30 zlstal dominantni provoz
ve sméru 24.

Pfi hodnoceni hlukové situace byly pouzity udaje a metody podle Narizeni Evropského Parlamentu a
Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na
letistich Spolecenstvi. To znamenad, Ze hlukové kontury v pfilohadch 3 az 6 byly vypracovany podle
dokumentu ECAC €. 29 ,,Standardni metoda vypoctu hlukovych kontur v okoli civilnich letist”, 3. vydani.
Popis dopadu do Uzemi je obsaZzen v bodech 4.2.1 a 4.2.2.

Dalsi informace o hlukové situaci v okoli LKPR v podobé méreni hluku z leteckého provozu jsou
uvedeny v bodé 4.1. Vzhledem k prevedeni provozu na RWY 12/30 byl systém monitoringu rozsifen o
3 lokality, kde probéhlo mobilni méreni. Z vysledku méreni vyplyva, Ze hodnoty hygienického limitu
hluku z leteckého provozu mimo uzemi OHP prekroceny nebyly, a to s urcitou rezervou.

Pozastaveni platnosti vybranych postupl pfi odletu se na hlukové situaci ve vztahu k hygienickym
limitdm nikterak neprojevilo. Platnost pozastaveni danych postupl je dale prodlouZena do okam?Ziku,
kdy dojde k narlstu poctu pohybl na hodnoty v pfed-kovidovém obdobi, nebo do zmény OHP.
Nasledné bude situace opét vyhodnocena.

Leti$té Praha bude nadale zajistovat monitorovani hluku a vyhodnocovat vliv zavedenych opatreni na
hlukovou situaci. V ptipadé, Ze se uvedena opatifeni ukazi jako nedostate¢nd, nebo naopak jako
zbytecné omezuijici, pfistoupi Letisté Praha, a. s. v souladu s pozadavky § 42a s § 42b zdkona k jejich
Upraveé tak, aby vedla k vyvazenému snizeni dopadu leteckého provozu a zlepseni hlukové situace.
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