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1. UVOD

Tato zprava o hlukové situaci na letisti PRAHA RUZYNE a v jeho okoli vychazi
z odborné studie, zpracované firmou TECHSON v €ervnu 2008. Predklada ji provozovatel
letisté PRAHA RUZYNE — Sprava Letisté Praha, s.p..

Zprava podava souhrn informaci o hlukové situaci na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006
a 2007. Je podkladem pro pfipadné rozhodnuti Ministerstva dopravy (dale téz MD) o zavedeni
provoznich omezeni na letisti, predev§im omezeni provozu uréenych letadel (,letadel okrajové
vyhovujicich®). Zprava vychazi z pozadavku zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o
zméné a doplnéni zakona ¢&. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon),
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi) a vyhlasky ¢.
108/1998 Sb., kterou se provadi zadkon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikéni (zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen vyhlaSka ¢. 108/1998 Sb. k zakonu o civilnim letectvi), na niz se zakon

odvolava.

S celosvétovym rastem letecké dopravy a ztoho vyplyvajicim rozSifovanim lokalit a
zvySovanim poctu obyvatel, vystavenych hluku z leteckého provozu, se ukazala nutnost omezit
dopady hluku i dalSimi technikami nez jen snizovanim limitd hlukové certifikace letadel. Proto
v bfeznu 2002 pfijal Parlament a Rada EU Smérnici €. 2002/30/EC (dale jen Smérnice), ktera
formulovala pravidla a postupy pro omezeni hluku na letistich EU. Smérnice mimo jiné umoznila
Clenskym statim zavést nova provozni omezeni na vlastnich letistich, z&asti i vaci letadlim,
ktera vyhovuiji kap. 3 ICAO Annex 16/I. Do legislativy CR byla Smérnice implementovana v roce
2006 v ramci novely zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.

V § 42b zékona ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi je MD zmocnéno vydat rozhodnuti o
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letisti s provozem vétSim nez 50 000 vzletl a
pristani za rok proudovych dopravnich letadel se vzletovou hmotnosti 34 tun a vy$Si, nebo
s celkovym poctem sedadel pro cestujici vice nez 19. Toto rozhodnuti se vyda pokud jsou
dlouhodobé prekraovany hygienické limity hluku stanovené zakonem ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkonl, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi) a navazujicim nafizenim
vlady €. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.
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Podkladem pro rozhodnuti MD je zprava o hlukové situaci na letisti nebo stanovisko vydané
podle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zadkonl (zdkon o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdgjSich

predpist (dale jen zakon €. 100/2001 Sb., 0 posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi).

ProtoZze proces EIA k zaméru realizace paralelni RWY 06R/24L letist¢ PRAHA RUZYNE
neni v dasledku pozadavku Ministerstva zivotniho prostfedi na doplnéni dokumentace véetné
vyporadani relevantnich pfipominek stdle ukonen a pfisluéné stanovisko podle zakona €.
100/2001 Sb., 0 posuzovani vlivd na zivotni prostiedi nebylo dosud vydano, pfedklada se,
v souladu s § 42b odst. (2) zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi tato zprava o hlukové
situaci na letiti PRAHA RUZYNE. Zprava se vztahuje k leteckému provozu v letech 2006 a
2007.

Ugelem zpravy je dolozit veskeré naleZitosti k rozhodnuti MD, vymezené v § 14a vyhlagky &.
108/1998 Sb. k zakonu o civilnim letectvi.

2. LEGISLATIVNi PODKLADY

2.1 Zadani

Tato zprava o hlukové situaci na letidti PRAHA RUZYNE v roce 2006 a 2007 vychazi

z nasledujicich pozadavkl zékona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Smérnice, na néz se

zakon odvolava:

a) Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, § 42b, odst. (1), uklada Ministerstvu dopravy
vydat rozhodnuti o zavedeni provoznich omezeni ke sniZzeni hluku na letisti, pokud jsou
dlouhodobé pfekracovany hygienické limity hluku stanovené zdkonem €. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a nafizenim vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred

nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci.

b)  Rozhodnutim vydanym podle § 42b, odst. (5), mGze Ministerstvo dopravy omezit provoz
tzv. ,Jletadel ur€enych®, az po Uplny zékaz jejich provozu.

c) Pojem ,ur€end letadla“ se nyni zaméfuje vhodnéjSim pojmem ,okrajové vyhovujici
letadla“, ktery lépe vyjadfuje anglicky ekvivalent ,marginally compliant aircraft®; jedna se
pouze o variantu prekladu, ktera se nedotyka podstaty véci. Tento pojem vymezuje €. 2.
pism. d) Smérnice takto:

~okrajové vyhovujicimi letadly” se rozuméji civilni podzvukova proudova letadla, ktera splriuji
hodnoty pro vydani osvédceni stanovené ve svazku 1 casti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o
Sprava Letisté Praha, s. p. 3
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mezinarodnim civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou nepresahujici 5 EPNdB (decibely
skute¢né vnimaného hluku) , kde kumulativni mezni hodnota je hodnota vyjadfena v EPNdB
ziskana jako soucet jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdili mezi hladinou hluku, pro kterou bylo
vydano osvédceni, a nejvys$si pfipustnou hladinou hluku) natfech referencnich méficich bodech, jak
je stanoveno ve svazku 1 ¢asti Il hlavé 3 pfilohy 16 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi“

d) Rozhodnutim podle § 42b odst. (5) zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi je mozno
omezit poCet vzletd a pfistani letadel okrajové vyhovujicich do rozsahu dle odst. (6)

zakona.

Povinnost, ukladana v § 42b zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi Ministerstvu dopravy
reagovat na prekracovani hygienickych limitd hluku z leteckého provozu provoznim opatfenim,
se vztahuje vyhradné jen na ,letadla okrajové vyhovujici“ (v zakonu €. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi ,letadla ur€end”). To pIné odpovidd duchu Smérnice, ktera vyjadfuje pozadavek
vyvazeného pfistupu k problémim hluku na letiStich jednotlivych Elenskych statd. Prijata
protihlukova opatfeni nemaji omezovat vykony letist€, maji vSak vést k podstatnému omezeni
dopadu hluku z jeho provozu. Omezeni provozu pro ,letadla okrajové vyhovuijici” je povazovano

v této souvislosti za racionalni krok.

Hygienické limity hluku z leteckého provozu stanovi zdkon &. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi a nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky
hluku a vibraci, s vykladem podminek pro uplatnéni hygienického limitu dle Metodického
navodu pro méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu Ministerstva zdravotnictvi OVZ-32.0-
9.02.2007/6306. V pripadé prekroceni hygienického limitu hluku z leteckého provozu zakon ¢&.
258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi v § 31, odst. 2), uklada provozovateli letisté se shora
zminénym rozsahem civilniho provozu a letistim vojenskym navrhnout ochranné hlukové
pasmo, které zfidi pFislusny spravni Ufad. Zakon &. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi
dale v § 31, odst. 3), uklada provozovateli letist& u vyjmenovanych objektd v ochranném
hlukovém pasmu postupné provést nebo zajistit provedeni protihlukovych opatfeni, ktera zajisti
dodrzeni hygienickych limitd hluku alespon uvnitf staveb. Z dikce z&kona tedy vyplyva zcela
jednoznaéné, ze vUzemi vymezeném ochrannym hlukovym pasmem se prekroCeni
hygienickych limitd hluku pfipousti, a to za cenu definovanych kompenzaci. Takové feSeni je
v evropskych a dalSich statech zcela obvyklé.

2.2 Letadla okrajové vyhovujici

Omezovani provozu letadel o vysoké hlu€nosti je od samého zacatku vSech protihlukovych

aktivit brano jako nejucinnéjsi prostifedek pfi snizovani hluku z leteckého provozu. Zasadni roli
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pro posouzeni hlu¢nosti letadel zde hraje hlukova certifikace, ktera je podminkou pfipusténi
letadla do provozu; hlukové limity stanovi ICAO Annex 16/I.

O pokrok vtomto pocinani se staraji predevs§im prislusné organy EU a USA, spolecné
s ICAO, EUROCONTROL a dalSimi organizacemi €innymi v civilnim letectvi. Prvnim krokem,
nepocitdme-li samotné zavedeni hlukovych limitd, je vyfazeni z provozu na evropskych letitich
letadel certifikovanych podle kap. 2 ICAO Annex 16/l. Nova kap. 4 ICAO Annex 16/l stanovi
podminky pro hlukovou certifikaci letadel pfihlaSenych k certifikaci po 1.1.2006, odvozené od
ustanoveni kap. 3, av8ak se zpfisnénymi limity. Provoz letadel certifikovanych podle kap. 3
neni dosud jednotné omezovan, avSak tlak na jejich postupné vyfazeni zprovozu na
evropskych letistich feSi prdavé Smérnice. Rozhodnuti o zplsobu a rozsahu omezeni je
ponechano na jednotlivych Clenskych statech, Smérnice pouze udava pravidla pro zavedeni
vlastnich opatfeni.

V provozu na evropskych letistich jsou (az na nepodstatné a explicitné definované vyjimky)
dopravni letadla, proudové a turbovrtulova, ktera splfiuji limity hlukové zpusobilosti podle kap. 3
ICAO Annex 16/I. Radi se do 4 pasem, odvozenych od kumulativni mezni hodnoty, ktera je
kladnym souctem XM rozdild mezi hodnotami z hlukové certifikace letadla pro tfi stanovené
referenéni méfici body, a nejvySe pfipustnymi hladinami hluku v nich. Pfipustné hladiny hluku

jsou funkci vzletové hmotnosti letadla a poctu pohonnych jednotek.

Podminky pro zafazeni do nékterého pasma jsou definovany podle Study of Aircraft Noise
Exposure at and around Community Airports (celé znéni pod bodem 8.9) takto:

hlukové pasmo meze XM poznamka

e pasmo 1 YM=0az5dB zvySeny limit pro kap. 3

e pasmo 2 XM =5az8dB

e pasmo 3 YM=8az10dB

e pasmo 4 XM > 10dB vyhovuje kap. 4 ICAO Annex 16/I

Podle velikosti kumulativnich hodnot, odvozenych z hlukové certifikace a z pfislusnych limitd
podle kap. 3 ICAO Annex 16/1, jsou letadla zafazena do skupin, které vyjadfuji rezervu, s jakou
vyhovuji povinnému, nyni platnému hlukovému limitu. Razeni do skupin letadel podle rozpéti
kumulativnich hodnot hluku z vysledk( hlukové certifikace a oznaceni hlukového pasma podle
podkladd EU shrnuje nasledujici tabulka. Pro srovnani jsou v ni rovnéz uvedeny odpovidajici
hlukové kategorie letisté PRAHA RUZYNE (déle téZ LKPR).
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rozpéti kumulativnich skupina letadel hlukové pasmo  hlukova kategorie LKPR
hodnot EU
-0,1az-5,0dB okrajové vyhovujici 1
-5,1az-8,0dB potencialné okrajové vyhovujici 2
-8,1az-10,0 dB plné vyhovujici 3
méné nez -10,0 4 2az 1

Na zakladé dostupnych databazi letadel a hodnot z jejich hlukové certifikace uvadi Study of
Aircraft Noise Exposure at and around Community Airports nasledujici seznamy typu letadel,
zafazenych do jednotlivych hlukovych pasem EU:

a) Okrajové vyhovuijici typy letadel (hlukové pasmo 1, vztazeno ke kap. 3 ICAO Annex 16)
Proudové Boeing 727-100/200
Boeing 737-200
Boeing 747-100/200/300
Boeing 767-200/300
lljusin IL 62
lljusin IL 96
Tupolev TU-154
Jakovlev Jak-42
Antonov An-72
Antonov An-124
McDonnell Douglas DC9

b) Potencidlné okrajové vyhovujici typy letadel (hlukové pdsmo 2, vztazeno ke kap. 3 ICAO
Annex 16/
Proudové Airbus A300-B2/B4/600

Airbus A 321

Boeing 737-400

Boeing 767-200/300

Boeing (McDouglas) MD80

Jakovlev Jak-42

Proud. -19 sedadel Dessault Falcon 50
Hawker HS125-700

c) PIné vyhovuijici typy letadel (hlukové pasmo 3, vztazeno ke kap. 3 ICAO Annex 16/1)
Proudové Airbus A300-B2/B4/600

Airbus A310

Airbus A321

Boeing (McDouglas) MD80

Boeing 737-300/400/500

Boeing 767-200/300

Boeing (McDouglas) MD80

Tupolev TU-204
Proud. -19 sedadel Dessault Falcon 20/200

Cessna 650
Turbovrtulové Fokker F27-200
d) Pravdépodobné okrajové vyhovuijici typy letadel (vztazeno ke kap. 3 ICAO Annex 16)
Proudové Boeing 747-400
Turbovrtulové BAe HS748-200

Antonov An-32
Sprava Letisté Praha, s. p. 6
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Nékteré typy letadel jsou zafazeny do dvou hlukovych pasem, Boeing 767-200/300 az do tfi
hlukovych péasem. Vychazi se z hlukové certifikace konkrétnich verzi letadel nebo z
provedenych Uprav, napf. podle typu pohonnych jednotek apod. Pro potfeby této zpravy se
zaméFujeme predevsim na provoz na letisti PRAHA RUZYNE letadel, zafazenych v hlukovém
pasmu 1 (,letadla okrajové vyhovujici*).

2.3 VsSeobecné podklady

Ve zpravé se vyuzivaji ¢etné podklady zpracované pro jiné ucely. Jedna se predevsim o

dokumentaci EIA k z&méru paraleini RWY 06R/24L (Studie hluku pro soucasny a
vyhledovy letecky provoz na letidti Praha Ruzyné s paralelni RWY 06R/24L, 3. verze — dale
jen hlukova studie EIA) a dalSi

e Akéni plan leti§té PRAHA RUZYNE

e pracovni materidly z organti EU, uvedené pod body 8.9, 8.13 a dalsi

e vyroCni zpravy o zivotnim prostiedi Spravy Letist€ Praha, s.p. a Leteckd informacni
pFirucka AIP CR

e  Strategické hlukové mapy letisté Praha Ruzyné a Aglomerace Praha

Informace o leteckém provozu na letisti PRAHA RUZYNE pochazeji ze statistickych vykazd
RLP, s.p a zdaldich podkladd, poskytnutych zadavatelem. Vyuzivaji se rovnéZ informace
uvefejnéné na webovych strankach zadavatele a dal$ich instituci, pfedevsim ICAO, RLP, s.p. a
dalsich.

3. AKTUALNI INFORMACE O LETISTI

3.1 Situace

Verejné mezinarodni letisté Praha Ruzyné, kdédové oznaceni LKPR, lezi na severozapadnim
okraji hl. m. Prahy, ve vzdalenosti 10 km od stfedu mésta, v nadmorské vySce 380 m. Okolni
krajina je mirné zvinéna, jizné a vychodné od letisté s hustym méstskym osidlenim, a s Cetnymi
mensimi sidelnimi Gtvary v SirSim okoli ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvofi pramyslova a
nakupni zéna bez bydleni, s hustou siti pozemnich komunikaci.

Provozovatelem LKPR je Sprava Letisté Praha, s.p. Provozni doba je nepretrzita, veskeré
sluzby se poskytuji rovnéz nepretrzité. Nejvyznamnéjsim uzivatelem letisté PRAHA RUZYNE je

narodni letecky piepravce Ceské aerolinie, a.s. (CSA), ktery provadi dopravni lety proudovymi a
Sprava Letisté Praha, s. p. 7
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vrtulovymi letouny rdznych typl. Letisté dale vyuZivaji desitky zahranicnich leteckych
spole¢nosti. Malo vyznamné jsou lety soukromych vlastniku letadel v§eobecného letectvi a lety

vrtulnika.

Drahovy systém LKPR tvofi RWY 06/24 (3 715 x 45 m) a RWY 13/31 (3250 x 45 m). Hlavni
vzletova a pfistavaci draha RWY 06/24 umoznuje plnohodnotny provoz letadel vSech kategorii

a je preferovana pro vzlety a pfistani dopravnich letadel vSech kategorii. Draha RWY 13/31 je
rovnéz plnohodnotné vybavena, avSak v sou¢asnosti jsou pro ni uplatnéna provozni omezeni,
ktera reguluji jeji vyuZiti. Draha 04/22 vyhovuje svymi parametry pouze pro provoz malych a
stfednich letadel, radionavigacni zafizeni drahy je zru$eno; v sou¢asné dobé neni pro vzlety a
pristani vyuzivdna a slouZi jako odstavna plocha. Situovani letist¢ PRAHA RUZYNE a
vzletovych a pfistavacich drah je schematicky vyzna¢eno na obr. 1.

T F Fastvd

¢ Rnedeves i

Diogroviz

L

Jenec
L

Hostivice

Obr. 1 Situovani stavajicich vzletovych a pfistavacich drah letist& PRAHA RUZYNE

Pro odlety a prilety dopravnich letadel jsou publikovany standardni odletové (SID) a pfiletové

(STAR) traté. Prilety dopravnich letadel jsou nejméné ze vzdalenosti 10 km od pfiletového
prahu vedeny v ose kazdé RWY se sklonem pfistavaci roviny ILS 3°, se zanedbatelnymi
bo¢nimi i vyskovymi rozptyly. Pro odlety jsou standardni traté, publikované v Letecké informacni
prirucce AIP CR, &ast AD 2 — LKPR, vyuZivany jen ramcové, frekventované trajektorie v okoli
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letisté PRAHA RUZYNE Ize jiz del$i dobu charakterizovat jako véjife realnych trajektorii okolo
nejastéji vyuzivanych nomindlnich trati pro odlety. Nominalni drahy pro odlety letadel
v jednotlivych smérech RWY 06/24 a RWY 13/31, vyuZivané v provozu leti$té PRAHA RUZYNE
v létech 2006 a 2007, jsou schematicky znazornény v hlukové studii EIA.

Prevaznou Cast leteckého provozu predstavuje pravidelnd doprava, v letni sezéné jsou
pomérné Casté charterové lety. Malo vyznamné pro hlukovou zatéz okoli letisté jsou lety cargo
(zastoupeni letl cargo v celoroénim provozu €ini asi 1,75 % za rok) a ostatni lety vrtulnikd a
letadel vSeobecného letectvi.

Pfedstavu o dynamice dosavadniho vyvoje piepravnich vykon( letisté PRAHA RUZYNE
poskytuji obr. 2 (pocty pfepravenych cestujicich za rok) a obr. 3 (poc¢ty pohybu letadel za rok).
Zvolené ukazatele maji rostouci trend. Celkovy pocet prepravenych cestujicich za rok se od
roku 2002 zvysil z puvodnich 6,30 mil. na vice nez 12,44 mil. vroce 2007, to je 0 97 %.
Umérné tomu vzrostl za stejné obdobi i celkovy podet pohybii letadel, z ptivodnich 103,7 tis. za
rok 2002 na 174,7 tis. v roce 2007, to je 0 68,5 %. Trend rychlejSiho rastu poctu prepravenych
cestujicich oproti poc¢tu pohybt je z hlediska vyvoje hlukové zatéze priznivy. Pfevazna vétsina
letd jsou lety s cestujicimi.
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Obr. 2 Poget cestujicich pfepravenych na letisti PRAHA RUZYNE v létech 2002 az 2007

Letecky provoz na LKPR v pribéhu roku, mésice i tydne je vyrovnany, béhem jednoho dne
jsou vSak vykyvy v hodinovych poctech pohybl znacné, jak doklada obr. 4. V pribéhu dne
existuji dva ¢asové useky se silnym provozem, ktery dosahuje az meznich hodnot z hlediska
hodinové kapacity, nejvyse asi 48 pohybu za hodinu. Doba, po kterou je dosahovana hodinova
kapacita drdhového systému, se rok od roku prodluzuje.
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Obr. 3 Poget pohybii letadel na letisti PRAHA RUZYNE v létech 2002 az 2007
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Obr. 4 Primérné hodinové pocty pohybu letadel na LKPR v prabéhu dne, vyjadiené v %
z poctu pohybul za cely den

Provozni vyuziti jednotlivych sméri RWY letist¢ PRAHA RUZYNE ke vzletdm a pfistani
letadel ovliviuji pfedev§im atmosférické podminky (smér a sila vétru), provozni omezeni
vyhla8ena v Letecké informaéni priruéce AIP CR, ¢ast AD 2 — LKPR a opatfeni vynucena
okolnostmi (nutné opravy RWY apod.). Vyjadieno v celoro€nich primérech, zlGstava vyuziti
jednotlivych smérd RWY dlouhodobé na prakticky stejné drovni. Primérné vyuZiti jednotlivych
smérl RWY 06/24 a RWY 13/31 (v % z celkového poctu pohybu na LKPR za rok) za obdobi let
2002 az 2007, oddélené pro vzlety (DEP) a prfistani (ARR) letadel, nazorné shrnuje tabulka 1.
Odchylky od pramérné hodnoty jsou nejvyse v fadu 2 %.
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Tabulka 1 Dlouhodobé vyuziti (v % z celoroéniho poctu pohybu) jednotlivych sméra drahového
systému letisté PRAHA RUZYNE pro vzlety (DEP) a pfistani (ARR) letadel

RWY 24 RWY 06 RWY 31 RWY 13
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
30,4 31,1 71 6,7 8,6 8,1 2,0 3,7
POZNAMKA:

V tabulce nejsou zahrnuty pohyby vrtulniki z heliportt LKPR, ¢ini celkem asi 2 % z celkového poctu
pohybl za rok.

Vyznamnym indikatorem pro hlukovou zatéz okoli letisté je pocCet pohybl letadel v no¢ni
dobé. Noéni provoz na LKPR je omezen provoznim opatfenim z kap. 2.21 Letecké informacni
prirucky AIP CR, 8ast AD 2 — LKPR, kterym se redukuiji po&ty pohybd za noc a upravuiji typy
letadel pfipustné v no¢nim provozu (,Bonus list*). Pavodni Uprava tohoto opatfeni pfipoustéla
v no¢ni dobé (22:00 az 06:00 hodin mistniho €asu) nejvySe 3 vzlety a 3 pfistani za hodinu
dopravnich letadel o vzletové hmotnosti do 45 t nebo letadel nad 45 t, zafazenych do ,Bonus
listu®, tedy nejvySe na 48 pohybu za 8 hodin v noci. Tato pravidla byla v souladu s jiz neplatnou
narodni legislativou. Nova uprava se tyka jednak aktualizovaného ,Bonus listu“, kam jsou
zafazena pouze letadla hlukové kategorie 1 a 2 letisté¢ PRAHA RUZYNE (odpovidaji hlukovému
pasmu 4 EU), a jednak nepfimého omezeni poctu pohybu letadel stanovenim hlukové kvoty,
tedy pripustného poctu letadel, ktery zaruCuje dodrzeni platného hygienického limitu hluku pro
no¢ni dobu na uzemi vné ochranného hlukového pasma. Vyjimkou mohou byt pouze opozdéné
nezavinéné prilety letadel s planovanym priletem jesté v denni dobé, a to pouze pfilety

uskuteénéné v dobé mezi 22:00 — 23:00 hodinou mistniho ¢asu.

V celoro¢nim méfitku byla zminéna puvodni omezeni no¢niho provozu dodrzovana, limitni
pocet 48 pohybl za noc nebyl naplnén. V letni sezéné je zpravidla po€et pohybl v noci vyssi,
coz je dano zvySenym poctem charterovych letl. V roce 2006 byl pocet pohybl v noci v letni
sezoné prumérné 45, coz predstavuje 8,9 % z poctu pohybl za den. V roce 2007 se pocet
pohybu v noci zvySil na primérnych 54 pohybd, coz je 10,4 % z poctu pohybu za den. Pomérné
velké procento pohybu v noéni dobé pfitom pfipada na zpozdéné pfilety. Narust v poctu pohybu
v noci je vSak kompenzovan pfisnéjSim vybérem letadel (,Bonus list®) pfipousténych do no¢niho

provozu.

Sluzeb letidté PRAHA RUZYNE nyni vyuZiva asi 55 leteckych spoleénosti s flotilou letadel
mnoha typl a verzi. Vesmés se jedna o moderni typy letadel s hlukovou certifikaci, ktera
vyhovuje hlukovym limitdm ICAO, ANNEX 16/l s dostate¢nou nebo velkou rezervou. Letadla je
mozno seskupit do kategorii s podobnymi akustickymi charakteristikami a letovymi vykony,
nejvétsi zastoupeni v leteckém provozu LKPR maji tyto typy letadel (v zavorce se uvadi
zastoupeni v procentech z poc¢tu pohybl za rok 2006):
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e dopravni a obchodniletouny do 30t ATR42 (11,3%), ATR72 (6,1%), DHC8A/B/C (3,9%)

e proudové dopravni letouny do 80 t B737-300/400/500 (44,4%), B737-600/700/800
(5,6%), A319 az 321 (10,0%)

e proudové dopravni letouny nad 80 t A310 (1,4%), B757 (0,9%), B767 (0,4%), TU 154
(pod 0,5%).

V noéni dobé se skladba letadel pfizpusobuje podminkam definovanym v ¢asti AD 2.21
Letecké informacni prirucky AIP CR, AD 2 — LKPR. Pfevahu v po&tu pohybd maji letouny B
737 vSech verzi (okolo 75 %), vrtulové letouny ATR 42 a ATR 72 (7,5 %), A 320 (5 %) a dalsi.

3.2 Pohyby ,.okrajové vyhovuijicich letadel“ na letisti PRAHA RUZYNE

Statistické vykazy Spravy Letisté Praha, s.p. hodnoti vysledny efekt zavedené poplatkové
politiky zménou v relativnim poctu pohybu letadel podle jejich zafazeni do hlukovych kategorii.
Kategorie jsou vymezeny rozpétim kumulativnich hodnot hluku, definovanych v ¢asti GEN
4.1.1.3 Letecké informacni pFirucky AIP CR takto:

hlukova kategorie  rozpéti kumulativnich

LKPR hodnot
kategorie 1 15,0 dB a vySe
kategorie 2 10,0 az 14,9dB
kategorie 3 5,0az9,9dB
kategorie 4 0az4,9dB
kategorie 5 < 0, necertifikovana

Kategorie a nova metoda zafazovani letadel do nich byly nové definovany v listopadu roku
2006, proto nelze srovnavat stav v roce 2006 a 2007 s pfedchozimi roky v absolutnich poctech.
V létech 2006 a 2007, po zavedeni novych kategorii, se poméry v zastoupeni letadel
zafazenych do jednotlivych hlukovych kategorii vyvijely tak, jak znazorfiuje graf na obr. 5.
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Obr. 5 Zastoupeni letadel (v % za sledované obdobi), zafazenych do jednotlivych hlukovych
kategorii v provozu letisté PRAHA RUZYNE v létech 2006 a 2007
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Protoze v daném obdobi odpovida 1 % pohybl zhruba 1 700 pohybum letadel za rok,
zvysSeni podilu letadel hlukové kategorie 1 o téméF 8 % predstavuje asi 13 000 pohybu letadel
s niz8i hluénosti, coz je z hlediska vysledné hlukové zatéZze vyznamné, uvazime-li, Ze decibel je
logaritmickou jednotkou a zména ekvivalentni hladiny akustického tlaku neni linearné zavisla na
hladinach jednotlivych hlukovych udélosti. Ve sledovaném obdobi vSak do$lo k mirnému
zvySeni pohybu letadel hlukovych kategorii 4 a 5, jak vyplyva z obr. 5. V absolutnich poctech
pohybl to znamend jen mirny narust po¢tu pohybl letadel hlukové kategorie 4 asi o 500
(z3 161 v roce 2006 na 3 668 v roce 2007), a narlst po¢tu pohybu letadel hlukové kategorie 5
asi 0 750 (z 998 na 1747 v roce 2007). Tyto pocty vSak nemusi byt smérodatné, protoze do
statistiky roku 2006 se zapocitavaji jen 2 posledni mésice roku, kdy byla v platnosti nova
metoda pro zafazovani letadel do hlukovych kategorii.

Absolutni pocty pohybu ,letadel okrajové vyhovujicich® a ,letadel potencidlné okrajové
vyhovujicich® na letisti PRAHA RUZYNE v létech 2002, 2006 a 2007, vyplyvajici z dozadanych
dat u zadavatele, dokladaji tabulky 2 a 3. Typy letadel v tabulkach se pFebiraji z kap. 2.2.

Tabulka 2 Podty pohybl ,letadel okrajové vyhovujicich* na letisti PRAHA RUZYNE v létech
2002, 2006 a 2007

typ letadla 2002 2006 2007
Boeing 727-100 0 0 0
Boeing 727-200 20 4 0
Boeing 737-200 221 22 2
Boeing 747-100 0
Boeing 747-200 0
Boeing 747-300 0
Boeing 767-200 24 10 10
Boeing 767-300 296 38 314
lljusin IL 62 32 8 0
lljuSin IL 96 2 6
Tupolev TU-134 755 0
Tupolev TU-154 938 988 582
Antonov An-72 6 6 14
Antonov An-124 36 26 8
Yakovlev YAK-42 56 24 16
McDonnell Douglas DC9 86 4 4
McDonnell Douglas DC9-30 10 0 0
McDonnell Douglas DC9-50 272 0 0

CELKEM 2762 1140 956
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Tabulka 3 Podty pohybii ,letadel potencialné okrajové vyhovujicich® na letisti PRAHA RUZYNE
v létech 2002, 2006 a 2007

typ letadla 2002 2006 2007
Airbus A300-600 18 54 14
Airbus A300-B2/B4 0 30 8
Airbus A 321 578 3120 3681
Boeing 737-400 16941 17381| 15675
McDonnell Douglas MD80 1266 6 0
Dessault Falcon 50 88 68 48
Hawker HS125-700 820 404 488

CELKEM| 19711| 21063| 19914

Z predchozich tabulek jsou pro Ucely celé této zpravy dulezité tyto zavéry:

e pocet pohybl ,letadel okrajové vyhovujicich® se v mezidobi let 2006 az 2007 snizil o 184
pohybl a od roku 2002 do roku 2007 se snizil o 1 806 pohybu, tj. asi na jednu tfetinu
z pavodniho poctu 2762 pohybt za rok

e nejvice klesly pocty pohybl letadel Boeing 737-200, TU-134, TU 154 a DC-9; naopak
vzrostl pocet pohybu letounu Boeing 767-300

e pocet pohybl ,letadel potencialné okrajové vyhovujicich® se v mezidobi let 2006 az 2007
snizil 0 1 149 pohybu, avSak ve srovnani s rokem 2002 se v roce 2007 se pocet pohybu
zvysSil 0 203 pohybt

e na tomto stavu ma hlavni podil nasazeni vét§iho poctu letadel typa Airbus A 321 a Boeing
737-400, zfejmé vreakci na zavedeni nové metody zafazovani letadel do hlukovych
kategorii (od 1.11.2006) a naslednou aktualizaci hlukovych poplatkd

e zafazeni letounu Boeing 767-300 do bonus listu LKPR je nutno provéfit podle skute€¢nych
dolozenych hodnot z hlukové certifikace a pfipadné letoun z bonus listu vyradit.

Zastoupeni ,letadel okrajové vyhovujicich“ i ,letadel potencidlné okrajové vyhovujicich na
letisti PRAHA RUZYNE v celkovém poé&tu pohybl za rok systematicky klesa, jak doklada
tabulka 4. Zastoupeni letadel zafazenych do prvniho hlukového pasma EU (,letadla okrajové
vyhovuijici®) €inilo v roce 2007 pouhych 0,55 %, coZ je mozno povazovat za nevyznamné.

Tabulka 4 Percentuelni zastoupeni pohybU ,letadel okrajové vyhovujicich® a ,letadel
potencialné okrajové vyhovujicich* na letisti PRAHA RUZYNE v letech 2002, 2006 a
2007 v celkovém poctu pohybu letadel za rok

hlukové pasmo EU 2002 2006 2007
.letadla okrajové vyhovujici® 2,66 0,69 0,55
sletadla potencialné okrajové vyhovujici® 19,0 12,7 11,4
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3.3 _Cile politiky ochrany zivotniho prostredi

Ochrana Zivotniho prostredi patfi mezi dlouhodobé strategické zaméry mezinarodniho letisté
PRAHA RUZYNE. Od roku 1994, kdy byla schvalena koncepce sniZovani hluku z provozu

letiSté, byla jiz realizovana fada vyvazenych a€innych opatfeni, stru¢né shrnutych v kap. 3.5.

Od roku 2001 je z popudu ICAO zavadén tzv. ,vyvazeny pristup“ (ballanced approach)
k FeSeni problému Zivotniho prostfedi. Vychazi z nutnosti identifikace a analyzy problému hluku
z letisté a poté uplathovani zdkladnich elementd snizovani hluku, za néz se poklada

e snizovani hluku zdroji (vyvoj a nasazeni letadel s nizsi hlu¢nosti)

e planovani a fizeni Uzemniho rozvoje

e uplatnéni protihlukovych provoznich postupu

e uplatnéni provoznich omezeni

e poplatkova politika.

Ddraz se pfitom klade na efektivitu jednotlivych opatfeni s ohledem na vynaloZené naklady.
Smérnice pak zdurazruje, aby aplikovana opatfeni nebyla vice omezujici nez je nezbytné
k dosazeni cild ochrany zZivotniho prostfedi, a zdsadné neomezovala vykony letisté, aby vSak
vedla k podstatnému omezeni dopadl hluku z provozu letisté. Tyto a dal§i u€inné mechanismy
snizovani hluku uplatiuje také Sprava Letisté Praha, s.p.. Blize viz kap. 4.5 a webové stranky
Spravy Letisté Praha (www.prg.aero).

Sprava Letisté Praha, s.p. dba dlouhodobé na dobré sousedské vztahy s vefejnosti z okoli.
Pravidelné se uskuteCnuji setkani se zastupitelstvy okolnich obci a méstskych €asti Prahy,
kromé ze zdkona povinného financovani protihlukovych Uprav na soukromych i vefejnych
objektech podporuje Sprava Letisté Praha, s.p. formou finanénich dart Fadu ekologickych
projektd obci z okoli. Pro usnadnéni kontaktd ob&anl s provozovatelem leti$té byla v roce 2005
zfizena zvlastni telefonni linka 220 111 188 (Modra linka) a nova e-mailova adresa

zivotni.prostredi@prg.aero , na které je mozno podavat stiznosti a podnéty.

Sprava Letisté Praha, s.p. ma zavedeny certifikovany systém ochrany zivotniho prostfedi
podle CSN ISO 14 001, pravideln& obnovovany, coZ skyta jisté zaruky kvality ginnosti v této
oblasti.

3.4 Hiukova zatéz okoli LKPR v letech 2006-2007

Hiuk vyvolany leteckym provozem na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006 popisuji dva
zasadni dokumenty, zpracované v roce 2007:
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e hlukova studie EIA jako souc¢ast dokumentace EIA k zaméru vystavby RWY 06R/24L; hluk
popisuji izofony ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqt pro denni a no¢ni dobu

e strategickd hlukovd mapa letist€ Praha Ruzyné jako podklad k Ak&nimu planu letisté
PRAHA RUZYNE; hluk popisuji izofony ekvivalentnich hladin akustického tlaku Lgyn pro cely
den (24 hodin) a L, pro no¢ni dobu.

Oba dokumenty obsahuji mapové pfilohy s izofonami hlukové zatéze.

Obé skupiny pouzitych akustickych deskriptord jsou principidlné podobné, liSi se vsSak
intervalem pro vyjadfeni hluku (denni doba, resp. 24 hodin) a délkou obdobi, za které se hluk v
daném indikétoru vyjadfuje (6 meésict v sezéné, resp. cely kalendarni rok). Co do hodnot se
Udaje vykazované v téchto deskriptorech mirné lisi.

Narodni legislativa na ochranu zdravi pfed hlukem vychazi z deskriptori Laeq T pro denni a
no¢ni dobu a pro ty jsou také stanoveny hygienické limity. Pro druhou skupinu deskriptord, Lgyn
a L,, nema narodni legislativa hlukové limity zavedeny. Strategickd hlukovd mapa, ktera tyto
deskriptory pouzivd, slouzi jako informacni material pro organy EU, hluk se v ni proto v zajmu
srovnani vyjadfuje v pozadovanych jednotnych deskriptorech Lgyn a L.

V této zpravé pouzivame vyjadieni hluku z leteckého provozu odpovidajici platné nérodni
legislativé, a to Laeq 1, S UZivanym symbolickym rozliSenim Laeq o pPro denni a Laeq n pro nocni

dobu. Grafické podklady o hlukové zatéZi okoli LKPR jsou pfevzaty z hlukové studie EIA.

Hlukovou zatéZz okoli letisté PRAHA RUZYNE, vyvolanou leteckym provozem v roce 2006,
doklada priloha 1 (provoz v denni dobé) a pfiloha 2 (provoz v no¢ni dobé). Pfilohy obsahuji
prabéhy izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni (Laeq o vV dB) @ noéni (Laeq n
v dB) dobé.

Mezi roky 2006 a 2007 doslo ke zvySeni poctu pohybl letadel 0 5 % a tomu odpovida pfi
stejné skladbé letadlového parku zvySeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku v prdméru o 0,2
dB. Pocet pohybu v noci se za stejné obdobi zvysil 0 16 %, coz teoreticky pfedstavuje narust
ekvivalentni hladiny akustického tlaku o 0,6 dB, avS8ak realnd hodnota je niz$i vlivem nového
usporadani ,Bonus listu”, nejvySe 0,4 az 0,5 dB. Vzhledem k tak malym rozdilim, malym
zejména ve srovnani s nejistotou numerického odhadu a s rozliSovaci schopnosti mapovych
priloh velkych méfitek, nema smysl hlukovou zatéz za rok 2007 prezentovat dal§imi pfilohami.
Z4dné dal$i zmény kromé& zmin&ného zvyseni poétu pohybi letadel mezi roky 2006 a 2007
nenastaly, a proto pokladame pfilohy 1 a 2 za platné (v ramci chyby zobrazeni) pro oba ¢asové
horizonty 2006 a 2007.
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Priloha 1 Izofony Laeqp v dB pro letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006,
dennidoba  (pfevzato z hlukové studie EIA)
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Pfiloha 2 1zofony Laeqn V dB pro letecky provoz na letisti PRAHA RUZYNE v roce 2006,
noc¢ni doba (pFevzato z hlukové studie EIA)
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Izofony v pfilohach 1 a 2 jsou ovéfeny vysledky méfeni hluku z leteckého provozu,
uskutecnénych v létech 2000, 2004, 2006 a 2007, a to vzdy ve stejnych lokalitdch. Vysledky
méfeni jsou shrnuty v fadé zprav a protokold TECHSON, na webovych strankéch
predkladatele (Sprava Letisté Praha, s.p.) aj. Porovnanim vysledkd z jednotlivych etap méfeni
hluku se ve zpravach TECHSON objektivné dokumentuje dlouhodoby trend vyvoje hlukové
zatéZe okoli LKPR. Pro jejich znagny rozsah se zde vSak vysledky neuvadéji.

Vysledky méfeni hluku ze zafi 2006 a predevSim vysledky z rozsahlého a dlouhodobého
méfeni hluku v roce 2007 dokladaji, Ze ochranné hlukové pasmo letisté PRAHA RUZYNE pri
podminkach leteckého provozu v roce 2006 a 2007 plni svou funkci a Zze jeho hranice vyhovuji
hygienickému limitu hluku z leteckého provozu podle nafizeni vliady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané

zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.

3.5 Zavedena protihlukova opatreni

Z fady opatfeni na snizeni hluku z leteckého provozu, jiz zavedenych na letisti PRAHA
RUZYNE, je tfeba zdlraznit pfedevsim:

vyhlaSeni ochranného hlukového pasma letisté jako nastroje planovani tzemniho rozvoje

e preference drahového systému, zejména omezeni provozu na RWY 13/31

e omezeni hluku z provozu v no¢ni dobé (aktualizace ,Bonus listu®, stanoveni hlukové kvoty)

e omezeni provozu hluénych typl letadel (aktualizace poplatkové politiky aj.)

e omezeni pro motorové zkousky letadel a pro pohyby letadel na zemi

e afada dalSich.

V8echna podstatnd opatfeni a provozni omezeni pro snizeni hluku shrnuji webové stranky
Spravy Letisté Praha, s.p. (www.prg.aero) a jsou legalizovana v ¢asti AD 2.21 Letecké
informagni prirucky AIP CR, AD 2 — LKPR.

Z prostfedkd pasivni ochrany pfed hlukem jsou postupné, od roku 1998, realizovany
protihlukové Upravy obytnych a dalSich citlivych objektd v ochranném hlukovéem pasmu. Do
konce roku 2007 bylo takto upraveno 2 585 budov s celkovym nakladem 578,5 mil. K&. Dalsi
velkou investici v boji proti hluku je modernizace systému monitorovani leteckého hluku a
letovych trati, uskute€néna v roce 2007.

Za podstatny uspéch protihlukové politiky Spravy Letisté Praha, s.p. pokladame skutec¢nost,
ze od roku 1998 do soucasnosti, navzdory tomu, Ze se poc€et pohybu dopravnich letadel zvysil
na vice nez dvojnasobek a pocet prepravenych cestujicich za rok se zvySil vice nez 5,5krat,

doslo ke snizeni hlukové zatéZze Uzemi v okoli letisté asi o 2 dB, coz potvrzuji opakovand
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rozsahla meéfeni hluku a numerické odhady z hlukové studie EIA. Duvodem bylo radikélni
omezeni pohybu starSich dopravnich letadel o vysoké hluénosti, dokoncené pred rokem 2002, a
jejich postupna nahrada modernimi typy a verzemi svyrazné niz8i hluénosti. Teprve
v poslednich létech se hladiny hluku pozvolna zvySuji jako dusledek zvySovani pfepravnich
vykonii letisté¢ PRAHA RUZYNE. NarGst podtu pohybt je také v noéni dobé, to je viak jev, ktery
provazi véechna evropska letisté, jak dokladaji pracovni materidly z organd EU, uvedené pod
body 8.9, 8.13.

V zajmu snizeni dopadu hluku z provozu v no¢ni dobé doSlo na pocatku roku 2007 ke
zméné pravidel pro noéni provoz na letidti PRAHA RUZYNE. Ustupuje se od pavodniho
omezeni hodinového poctu pohybl (3 ARR, 3 DEP) a zavadi se hlukové kvéta pro interval T = 8
hodin v no¢ni dobé, v souladu s platnou narodni legislativou. Parametrem je dodrzeni
hygienického limitu hluku pro chranény venkovni prostor vné ochranného hlukového pasma,
€0z umoznuje soustredit provoz do pocatecnich no¢nich hodin a operativné zafadit do letového
novou Upravu hlukovych kategorii letadel v provozu LKPR, pro planovani no€niho provozu pfi
soucasném dodrZeni hlukové kvéty je pouzivan jednoucelovy vypoctovy program. Tento systém
umozni operativné snizovat hluk z leteckého provozu v no¢ni dobé& pouhou zménou predepsané

hlukové kvéty.

4. PREDPOKLADANY ROZVOJ LETISTE PRAHA RUZYNE

4.1 _Narust kapacity letisté

Nova prognbéza vyvoje leteckého provozu na letidti PRAHA RUZYNE do roku 2020,
zpracovana vV listopadu 2006, prfedpoklada naruast poctu prepravenych cestujicich a poctu
pohybu letadel vyjadieny grafy na obr. 6 a obr. 7.
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Obr. 6 Progndza rozvoje letisté¢ PRAHA RUZYNE, vyjadfena podtem piepravenych
cestujicich za rok

300

3
\

pocet pohybu (x1000)

n
=3
S

150
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

rok

Obr. 7 Progndza rozvoje leti$té PRAHA RUZYNE, vyjadfena po&tem pohybi za rok

ZvySeni kapacity letisté pfindsi prospéch v mnoha oblastech narodniho hospodarstvi a rust
prestiZze statu a mésta Prahy. V mnoha oblastech (doprava, cestovni ruch, sluzby aj.) pfispiva
k podpofe zaméstnanosti, ke vstupu zahrani¢nich investic a k celkovému ristu Zivotni arovné

obyvatel. Detailni progn6zy jsou predmétem specializovanych studii.

4.2 Vliv zvysSeni kapacity letiSté na hlukovou zatéz okoli

Numericky odhad dopadlt zmén v letecké dopravé na hlukovou zatéz okoli letisté je mozno
celkem vérohodné provést na zakladé posouzeni citlivosti vysledné ekvivalentni hladiny
akustického tlaku Laeq T Na@ hlavni vstupni parametry. Mizeme vyjit ze zjednoduSeného vztahu
pro vypocet Laeqt
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Laeqt = 10*log [exp (0,1* Lagsw) * N/ T]

kde Lae s+ je stfedni hladina zvukové expozice v libovolném misté, odvozena jako energeticky
pramér pro N pohybu letadel (hlukovych udalosti), T je doba hodnoticiho intervalu. Oznacime-li
jako DL (v dB) zménu hodnoty Laeq 1, Vyvolanou pouze zménou v poctu N pohybu, je mozno
hledanou citlivost vyjadfit graficky na obr. 8. Je z n&j ziejmé, Ze odchylka v poctu pohybl o0 10%
piedstavuje pouhych 0,4 dB ve vysledné hodnoté LaeqT-

Zmény smeérodatné skladby letadel (postupnd obména letadlového parku za typy méné
hluéné) muZe znamenat zménu stfedni hladiny zvukové expozice Lag s# a tim i hodnoty Laeq -
Oznacime-li jako DL (v dB) zménu hodnoty Laeq 1, Vyvolanou pouze zménou hodnoty Lag s, je
mozno hledanou citlivost vyjadrit graficky na obr. 9. Je z néj zfejmé, Ze snizeni stfedni hodnoty

Lae st 0 1 dB znamena ve vysledné hodnoté Laeq T ShiZzeni rovnéz o 1 dB.
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Obr. 8 Zména DL hodnoty Laeqt S€ Zmé&nou v poctu pohybd N (v %)
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Obr. 9 Zména DL hodnoty Laeqt S€ Zménou stfedni hladiny zvukové expozice Lag s

V dusledku vSeobecného rozmachu letecké dopravy v poslednich letech, ktery se nevyhyba

ani letisti PRAHA RUZYNE, bude dochazet i zde ke zmé&nam hlukové zatéze okoli letisté
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v disledku ristu poctu pohybl dopravnich letadel. Vypocty i méfeni hluku dokladaji, ze se po
roce 2002 ekvivalentni hladiny akustického tlaku v okoli leti§té PRAHA RUZYNE jen mirné
zvySuji, v praméru o méné nez 0,3 dB za rok. Narlstajici kapacitni problémy drahového
systému vS8ak omezuji prostor pro duslednou realizaci protihlukovych opatfeni. Dotyka se to
predevsim provozu v no¢ni dobé a vynucuje velké rozptyly trajektorii pfi vzletu, takze jednotlivé
hlukové udalosti z preletd letadel zasahuji velké Uzemi mimo stanovené standardni odletove

traté.

Pracovni materidly z organd EU, uvedené pod body 8.9, 8.13 potvrzuji zkuSenost, ze
pocet obyvatel vystavenych hluku z leteckého provozu v pasmu (L, > 45 dB) v nocni dobg, je
asi 0 25 % vyssSi nez pocet osob vystavenych hluku v pasmu (Lgwn = 55 dB) pro celodenni

interval.

4.3 Prognédza vyvoje hluku a poéty vystavenych osob

V dusledku pfirozeného zvySovani prepravnich vykoni letisté PRAHA RUZYNE se ocekava
jen mirné zvySeni hlukové expozice okoli, které v8ak vzhledem k hustému osidleni Uzemi
zejména jizné a vychodné od LKPR predstavuje pfesto narist poctu obyvatel vystavenych
hluku z leteckého provozu. Predpoklada se, Zze se do konce roku 2010 mize pocet obyvatel
v hlukovych zénach zvysit asi o 1500 az 2000 obyvatel, v no¢ni dob& muze byt narast i vyssi.
Pokud budou zavedena pfipravena protihlukova opatfeni, tak se tento trend zpomali pfiblizné
na polovinu uvedeného kvalifikovaného odhadu. V odhadu se ale nezahrnuje pfipadny narust
poctu obyvatel trvale Zijicich v exponovaném Uzemi, ktery probiha jiz fadu let, a to i v lokalitach
silngji exponovanych hlukem z leteckého provozu. Ekologické planovani tzemniho rozvoje, zda

se, selhava.

Podle dostupnych progn6z rozvoje LKPR se méa do roku 2012 pocet pohybu letadel na letisti
PRAHA RUZYNE zvysit o 30 % oproti roku 2006 (na 216 500 pohybi za rok), v roce 2020 se
oCekava 274 000 pohybl za rok. To by odpovidalo zvySeni stfedni ekvivalentni hladiny
akustického tlaku asi o 1,2 dB vroce 2012 a asi o 2,2 dB vroce 2020 oproti roku 2006.
Skute¢ny stav vSak bude zfejmé priznivéjsi, jednak vzhledem k dalSimu a vyraznému snizeni
limitu pro hlukovou certifikaci nové vyvijenych letadel, jednak ddraznéjSim tlakem na jejich
zavadéni do provozu na evropskych letistich. Scénafe EU shrnuté v pracovnim materialu
z organu EU, uvedeném pod bodem 8.9, jsou v tomto ohledu pomérné optimistické.

Provoz na letiti PRAHA RUZYNE v noéni dobé zfejmé vyuZije podminky, které umoziuje

legislativa na ochranu zdravi pfed hlukem, a to pfesunuti provozniho maxima do ¢asnych
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noc¢nich hodin (22:00 — 24:00), pfi sou¢asném zpfisnéni podminek pro zafazeni letount do
.Bonus listu“ a splnéni hygienického limitu hluku vné ochranného hlukového pasma LKPR.
Podklady k udrzeni této Upravy v mezich pfedepsanych hygienickymi limity hluku z leteckého
provozu poskytuje studie Aktualizace provoznich omezeni pro no¢ni provoz na letisti PRAHA
RUZYNE. Zcela nepochybné se pfiznivé projevi uvazované snizeni podilu noéniho provozu
nejvyde na 5 % z celkového podtu pohybd, jak pfedpoklada Akéni plan letisté PRAHA RUZYNE.

Nedostate€na kapacita drahového systému LKPR v8ak zfejmé& povede k prohloubeni
soucasnych negativnich dopadu na hluk v okoli LKPR, jako jsou:
e rozS8ifovani uzemi s Castymi prelety letadel (disledky vynucenych rozptylu trajektorii letu)
e Casté prelety uzemi s vysokou koncentraci obyvatel (vynucené vyuzivani RWY 13/31)
e zvySovani poctu hlukovych udalosti v noci a riziko prekro€eni hygienického limitu v uzemi

vné ochranného hlukového pasma.

Valnou vétSinu zavaznych dopadu hluku z leteckého provozu, vyvolanych kapacitnimi
problémy letigté PRAHA RUZYNE, by méla fesit vystavba nové paraleini RWY 06R/24L. Pokud
by se zamér vystavby RWY 06R/24L nerealizoval, rozvoj leteckého provozu na letisti PRAHA
RUZYNE, podporovany ekonomickymi a v §ir§im smyslu i politickymi zajmy, by zGstal po jistou
dobu, nejméné do roku 2012, zachovan a probihal by podle prognézy. Postupné by vSak
zesilily provozni problémy a ztiZzilo by se FfeSeni situace s dusledky jak v ekologické, tak i
ekonomické roving. Cast provozu by bylo zfejmé nutné pfesunout na RWY 13/31 a v krajnim
pFipadé zprovoznit RWY 04/22 pro vzlety a pfistani vrtulovych letound. Nucené prevedeni ¢asti
provozu na jina, nejspiSe zahranicni letisté, by bylo nestastné a poskodilo by zajmy nejen
provozovatelu letisté¢ PRAHA RUZYNE, ale téZ obecné zajmy statu a vétsiny jeho obyvatel.

Mans

prebiraji z hlukové studie [10]. Parametry pro porovnani jsou:

e pocty obyvatel trvale zijicich v hlukovych zénach Laeq o (pro denni dobu), ohrani€enych
izofonami 55, 60 a 65 dB
izofonami 45, 50 a 55 dB

e pocet obyvatel trvale zijicich v Uzemi s hladinami Laeqp = 55 dB a Laeqn = 45 dB

vies

hygienicky limit hluku z leteckého provozu, oddélené pro denni a no&ni dobu.

Odhadované celkové pocty obyvatel v hlukovych zénach pro varianty leteckého provozu na
letiti PRAHA RUZYNE shrnuje tabulka 5.

Sprava Letisté Praha, s. p. 24



Zprava o hlukové situaci na letisti Praha Ruzyné za roky 2006-2007

horizontech roku 2006 a 2012

Mars

ROK 2012 ROK 2012
PARAMETR ROK 2006 | (s RWY 06R/24L) | (stavajici drahy)
pocet obyvatel v z6né Laeqgp = 55 + 60 dB 1643 5584 5127
DENNI pocet obyvatel v z6n& Lpeqp = 60 + 65 dB 1746 686 2000
DOBA podet obyvatel v z6né Lpeqp = > 65 0 55 0
CELKEM 3 389 6 325 7127
z toho v zénach Laegp > 60 1746 741 2000
pocet obyvatel v zOné Laeqn = 45 + 50 dB 7 344 8 532 11 050
NOCNi pocet obyvatel v z6n& Laegn = 50 + 55 dB 1937 2213 4 507
DOBA podet obyvatel v z6n& Lpeqn = > 55 480 720 960
CELKEM 9 761 11 465 16 517
z toho v zénach Laeggn > 50 2417 2933 5467

Uvadéné pocty mohou byt zkresleny rlznymi nejistotami odhadu. Odhady jsou také
letiSté a letovych cest a proto se rGzné odhady Casto liSi. Kromé toho nejsou bézné dostupné
podrobné a aktualni demografické udaje o pocétech obyvatel v obytnych aglomeracich.

Dal$i odhady celkovych poctu osob a objektld vystavenych hluku z letisté Praha Ruzyné jsou
uvedeny v dokumentech [15,16,11]. Vychazeji v§ak z podminek hlukové zatéze okoli LKPR,
vyjadiené jinym akustickymi deskriptory (Lany @ Ln), které v ndrodni legislativé na ochranu
zdravi pred hlukem nejsou zavedeny. V souvislostech, pro které je zpracovana tato zprava,

neni dolozeni hluku v téchto odli§nych akustickych deskriptorech podstatné.

4.4 Pripravovana protihlukova opatreni

Smérodatnym podkladem o zamérech Spravy Letisté Praha, s.p. pfi snizovani hlukové
zatéZe okoli je Akéni plan letisté PRAHA RUZYNE. Koneéné realizace nékterych bodi planu je
v8ak zavisla na dostavbeé infrastruktury letiSté. Bez planované vystavby paraleini RWY 06R/24L

nebude mozné Fadu opatfeni ke snizeni hlukové zatéze okoli letisté uskutecnit.

Sprava Letidté Praha, s.p. ma zpracovan nasledujici soubor opatfeni, jejichz produktem
nebo cilem je sniZeni hluku z leteckého provozu. Z Akéniho planu letisté¢ PRAHA RUZYNE, kde
je k jednotlivym bodim pfipojen i komentaF, vyjimame pouze souhrn zakladnich zamérd bez

doplriujicich komentara:
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A. Dostavba infrastruktury letisté
A.1 Vystavba paralelni RWY 06R/24L
A.2 Vystavba akusticky vybaveného motorového stani

B. Organizacéni opatreni pfi planovani letecké dopravy

B.1 SnizZeni hlukové expozice v no¢ni dobé
B.2 Snizeni hluku v noéni dobé vyvolaného ostatnimi provoznimi vlivy
B.3 Vymezeni a kontrola dodrZovani letovych trati
B.4 Organizované vyuziti dvojice paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L a RWY 13/31
B.5 Uprava rezimt provadéni motorovych zkousek letadel
C. Technickd opatfeni

C.1 Realizace zvukoizolagnich opatfeni na citlivych objektech v okoli LKPR
C.2 Snizeni hluku ze stacionarnich zdroji na letisti
C.3 Rozsifeni systému monitorovani leteckého hluku a letovych trati

D. Aplikace ekonomickych nastrojd a mechanismu

D.1 Uplatnéni poplatkové politiky

E. Planovité vyuziti Gzemi (Uzemni planovani)

E.1 Aktualizace ochranného hlukového pasma

F. Soudinnost s verejnosti

F.1 Prohloubeni komunikace s vefejnosti
F.2 Informovani vefejnosti

F.3 Re$eni stiznosti obyvatel

4.5 Naklady na protihlukova opatreni

Letist¢ PRAHA RUZYNE vénuje kaZdoro&né znaéné néaklady na protihlukova opatfen.
Pfedstavuji v praméru cca 75 miliond K& za rok, z ¢ehoz podstatna €ast pfipadd na realizaci
zvukoizolaénich opatfeni na citlivych objektech v ochranném hlukovém pasmu ( v prdméru cca
60 mil K& ro€né), povinnou ze zakona. Zbytek tvofi ndklady na monitorovani hluku z leteckého

provozu a modernizaci systému monitoringu leteckého hluku a letovych trati.

Predpoklada se, Zze do konce roku 2010 bude vynaloZeno dalSich 278,8 miliont K¢, opét
prevazné na protihlukova opatfeni na objektech v ochranném hlukovém péasmu. Celkové
naklady do konce roku 2010 budou dosahovat asi 900 miliont K&, nepocitaje vto naklady
provozniho r4zu, naklady na expertizy a dalsi.

Zdrojem finanénich prostfedkd na protihlukova opatfeni tykajici se snizovani hluku
z leteckého provozu, jsou hlukové poplatky, které vybira provozovatel letisté od leteckych
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spole€nosti v souladu sICAO Doc. 9082/6. Hlukovy poplatek je jednim z poplatkd,
uplatinovanych provozovatelem letiSt€é podle mezinarodnich predpisd. Je poplatkem
neziskovym, pfipadny rozdil mezi vynosy a néklady musi byt proinvestovan nejpozdéji v roce
n+2. Metoda, podle které je vybiran hlukovy poplatek, neni pro mezinarodni letisté stanovena
jednotnym zplsobem. Je pIné vkompetenci provozovatele letisté, ktery vSak jeji
opodstatnénost musi projednat s IATA (International Air Transport Association) — Mezinarodni
sdruzeni leteckych dopravcu.

5. POSOUZENIi PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

5.1 Protihlukova strateqie letist¢ PRAHA RUZYNE

N&vrh opatfeni ke sniZeni hlukové expozice okoli leti§té PRAHA RUZYNE vychazi z analyzy
kritickych lokalit a kritickych problému z hlediska dopadd hluku z leteckého provozu na okoli.

Za kritické lokality s vyznamnymi dopady hluku ze sou¢asného provozu LKPR se poklada:

e Uzemi hl.m. Prahy s vysokou koncentraci osidleni (v prodlouzeni RWY 13/31)

e Uzemi obci a méstskych &asti Prahy v prodlouzeni RWY 06/24, zejména vychodné od
LKPR, zatizené hlukem v denni i noéni dobé.

Kritické problémy a situace v provozu LKPR, které je tfeba pfi stavajicim usporadani

vzletovych a pfistavacich drah a pfi sou¢asnych rostoucich vykonech letisté pfednostné fesit,

jsou zejména tyto:

e hluk z provozu v no¢ni dobé

e hluk z preletd nad iuzemim s vysokou koncentraci obyvatel (provoz na RWY 13/31)

e hluk z preletd nad izemim mimo pfedepsané trajektorie letu (velké rozptyly trajektorii letu)

e hluk z pozemnich operaci letadel (dlouhodobé motorové zkousky a béhy APU v citlivém
obdobi dne)

e zlepSeni komunikace s verejnosti.

Vaznym omezenim pro zavedeni a aktualizaci nékterych protihlukovych opatfeni, ktera by
mohla bezprostfedné vést ke snizeni hlukové expozice v husté osidlenem Gzemi, je
nedostacujici kapacita drahového systému LKPR. Za hlavni prostfedek pro dosazeni cill
ochrany Zzivotniho prostfedi v okoli LKPR proto pokladame vystavbu infrastruktury letiste,
pfedevsim vystavbu paralelni RWY 06R/24L a motorového stani s protihlukovym vybavenim.
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Provozovatel letisté PRAHA RUZYNE ma zpracovan dlouhodoby program protihlukovych
opatfeni az do roku zhruba 2013 (do ukonceni planované dostavby drahového systému).
Obsahuje konkrétni organizaéni a technicka opatfeni, realizace vétSiny z nich se vaze na
dostavbu infrastruktury letisté. Jedna se o opatfeni, pfipravovana v ramci Akéniho planu letisté
PRAHA RUZYNE:

e dostavba infrastruktury letist¢ PRAHA RUZYNE, ktera v soudéasnosti limituje zavadéni
ucinnych protihlukovych opatfeni (vystavba paralelni RWY, vystavba motorového stani

s protihlukovym vybavenim)

e snizeni hlukové expozice v no¢ni dobé (snizeni poctu pohybl letadel na 5 % z celkového
poctu, aktualizace ,Bonus listu”, omezeni motorovych zkouSek v noci)

e kontrola dodrzovani hlukovych zo6n a drahy letu (vyuziti modernizovaného systému
monitoringu)

e aktualizace ekonomickych nastroju (preference méné hlu¢nych letadel)

e pokracovani v realizaci zvukoizolacnich opatfeni na citlivych objektech v okoli letisté

e aktualizace hlukovych zén (nastroj k planovani vyuziti izemi po dostavbé infrastruktury)

e prohloubeni komunikace s vefejnosti (napf. zfizeni spoleéného vyboru pro snizovani

hlukové expozice, informovani vefejnosti o vysledcich monitorovani hluku a trajektorii letu).

Letisté¢ PRAHA RUZYNE nema v soudasné dobé vazny problém s vyskytem vysokych Grovni
hluku v denni dobé&, prevysujicich pfijatelné mezni hodnoty hluku v izemi s obytnou zastavbou;
limit neni uzakonén, uvazujeme vSak hodnotu 85 dB. Ztoho dlvodu je pocet stiznosti na
vysoké urovné hluku pomérné nizky. Stiznosti se prevazné koncentruji na zvySeni poctu
hlukovych udalosti v dobé&, kdy je hlavni RWY 06/24 odstavena z provozu z davodu technické
udrzby nebo kdy je dlouhodobé vyuzita RWY 06. Hluk z preletd letadel v no¢ni dobé by nemél
prevySovat mezni hladinu, pfi niz dochazi k probuzeni ze spanku. No¢ni limit, udavany nyni v
Laeq 1> VSak tento rozhodujici fenomén nefesi. Za pracovni hodnotu mezni hladiny do doby, nez
dojde k definici limitu v narodni legislativé, muzeme pokladat maximalni hladinu akustického
tlaku Lamax = 75 dB, coz byl pavodné zakonny limit pro jednotlivé opakované prelety letadel

v noc¢ni dobé.

5.2 Zhodnoceni nakladi na zavedeni a prinos opatreni

Pfi planovani a uplatfiovani protihlukovych opatfeni je nutné mit na zfeteli tato hlediska:

e bezpecnost leteckého provozu, ktera je prioritni

e ekonomické dopady, pokud by opatfeni ovlivnila ekonomické ukazatele letisté

e cekologické ukazatele, pfihlizejici k U€innosti opatfeni v porovnani s naklady na jejich
zavedeni.
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Naklady na zlepSeni ekologickych ukazateld a rovnéz tak i pfipadné ztraty plynouci ze
zavedenych jednotlivych opatfeni byvaji vesmeés skryty pod jinymi poloZzkami a jejich vycisleni

neni jednoznacné a vubec jiz neni v moznostech této zpravy.

Pokud se uvazuje jen celkovy dopad celého souboru provedenych nebo pfipravenych
opatfeni, je situace ponékud jednodudsi. V Akénim planu letisté PRAHA RUZYNE se za velmi
pravdépodobny odhad poctu osob, pocitujicich zlepSeni hluku v Zivotnim prostfedi po zavedeni
vSech nebo vétsiny pfedpokladanych opatfeni, povazuje 1 100 osob v UzemisL 4n >55dB a
okolo 5000 osob vuzemi sL , > 45 dB. Metodika pro stanoveni takovych odhadi neni
k dispozici a vysledky jsou proto pomérné neurcité.

PfesnéjSi a zejména detailni odhady pfinosu jednotlivych pfipravovanych protihlukovych
opatfeni proto nelze poskytnout pro nedostatek informaci a zejména pro nedostatek metodiky
odhadu. Neni znamo, jakym zplsobem zahrnout napf. dlouhodoby vyvoj letecké dopravy ve
statech EU, pfirozenou obmeénu letadlové techniky a vibec uz ne podminky po pfipravované
privatizaci letist¢ PRAHA RUZYNE.

5.3 Zhodnoceni dopadu provozu .letadel okrajové vyhovuijicich*

Je tfeba zdlraznit, Ze ,letadla okrajové vyhovujici“ maji potfebna osvédceni pro provoz,
spliuji podminky hlukové certifikace a nelze je tudiz prosté vylou€it z provozu letisté.
Prostfedky k omezeni jejich provozu jsou v moci poplatkové politiky provozovatele letisté a stale

se zpfisnujicimi pravidly pro provoz v no¢ni dobé.

V zajmu posouzeni prinosu pfipadného omezeni poctu pohybu letadel okrajové
vyhovujicich® z pohledu celkové hlukové zatéZe okoli letist€ byla z vysledkd hlukového
monitoringu zpracovana celd série graf(, srovnavajicich smérodatné hodnoty hladin
akustického tlaku ve vybranych mistech méreni pro typy letadel, kterd vykazuji nejvétsi nebo
alespon vyznamné pocty pohybu.

Za smérodatné hodnoty pro porovnani jsou brany percentily Lgo, stanovené ze souboru
hodnot Lamax Mé&Fenych systémem monitorovani hluku, a to vzdy jen pro pfilety nebo pro
odlety letadel ve sméru RWY 24, ktery predstavuje pFevladajici provozni podminky. Datove
soubory vychazeji z provozu za mésic kvéten 2008 a jsou z hlediska statistického zpracovani
dostatecné velké az na vyjimky, které predstavuji ,letadla okrajové vyhovujici®.

V nasledujicich grafech na obr. 10 se porovnavaji hodnoty percentilu Lgy pro pfilety a na obr.
11 pro odlety dopravnich letadel. Zvyraznény jsou typy letadel, u nichz je pfekro€ena hodnota
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Lgo = 75 dB. Ze statistického zpracovani a jeho vysledk vyplyva pro provozovatele letisté ukol
postupné vyradit z no¢niho provozu takové typy a verze letadel, u nichz dochazi k prekroceni
vySe uvedené hodnoty zvlasté v mistech vné ochranného hlukového pasma, nebot 10 %
méfenych dat prekraCuje vypoctenou hodnotu percentilu  Lgo. Mista méfeni jsou oznacena
zavedenymi Cisly NMS a polohou stanice, lezi vétSinou vné nebo na hranici ochranného
hlukového pasma LKPR, uvnitf lezi pouze NMS 1 (Jenec) a NMS 8 (Horoméfice sever).

NMS 13 SUCHDOL
percentil L90 (dB)

65,0 70,0 75,0 80,0

Airbus A310 |
Airbus A318/320 |
Airbus A321 |
ATR 42-300/500 |
ATR72 |
Boeing 737-300 |
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500 |
Boeing 737-600 |
Boeing 737-700 |
Boeing 737-800
Boeing 747-400
Boeing 767-300 |
Bae 146 |
Canadair RJ100 |
Canadair RJ200 |
De Havilland DHC-8 |
Embraer 170 |
Fokker F100 |
McDonnell MD-82 |
Avroliner RJ100 |
Tupolev TU-154

NMS 8 HOROMERICE (sever)
percentil L90  (dB)
65,0 70,0 75,0 80,0

Airbus A310 |
Airbus A318/320 |
Airbus A321 |
ATR 42-300/500
ATR72 |
Boeing 737-300 |
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500 |}
Boeing 737-600 |
Boeing 737-700 }
Boeing 737-800
Boeing 747-400 }
Boeing 767-300 |
Bae 146 |
Canadair RJ100 |
Canadair RJ200 |
De Havilland DHC-8
Embraer 170 |
Fokker F100 |
McDonnell MD-82
Avroliner RJ100 |
Tupolev TU-154
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NMS 10 HOROMERICE (jih)
percentil L90 (dB)

60,0 65,0 70,0 75,0 80,0

Airbus A310 |
Airbus A318/320 |
Airbus A321 |
ATR 42-300/500 |
ATR72
Boeing 737-300 |
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500 |
Boeing 737-600 |
Boeing 737-700 |
Boeing 737-800 |
Boeing 767-300 |
Bae 146 |
Canadair RJ100 |
Canadair RJ200 [=
De Havilland }
Embraer 170 |
Fokker F100 |
McDonnell MD-82
Avroliner RJ100 |
Tupolev TU-154

Obr. 10  Porovnani hodnot percentilu Lgo (v dB) pro pfilety vybranych typa letadel na RWY 24
letisté PRAHA RUZYNE

NMS 1 JENEC
percentil L90 (dB)
60,0 65,0 70,0 75,0 80,0 85,0
Airbus A310

Airbus A318/320
Airbus A321
ATR 42-300/500
ATR72

Boeing 737-300
Boeing 737-400
Boeing 737-500
Boeing 737-600
Boeing 737-700
Boeing 737-800
Boeing 747-400
Boeing 767-300
Bae 146
Canadair RJ100
Canadair RJ200 ==
Embraer 170
Fokker F100
McDonnell MD-82

T B P P

NMS 3 UNHOST
percentil L90 (dB)
60,0 65,0 70,0 75,0 80,0 85,0

Airbus A310 |
Airbus A318/320
Airbus A321 }
ATR 42-300/500 |
ATR72 |
Boeing 737-300
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500 1|
Boeing 737-600
Boeing 737-700 |
Boeing 737-800 [
Boeing 747-400
Boeing 767-300
Bae 146 |
Canadair RJ100 |
Canadair RJ200 |
Embraer 170 |
Fokker F100 |
McDonnell MD-82
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NMS 2 CERVENY UJEZD
percentil L90 (dB)
60,0 65,0 70,0 75,0 80,0 85,0

Airbus A310 |

Airbus |

Airbus A318/320 |
ATR 42-300/500

ATR72 ]

Boeing 737-300 |
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500 |
Boeing 737-600
Boeing 737-700 |
Boeing 737-800
Boeing 747-400 |
Boeing 767-300 |
Bae 146 |
Canadair RJ100 |
Canadair RJ200
Embraer 170 |
Fokker F100
McDonnell MD-82 |

NMS 4 PAVLOV

percentil L90 (dB)
60,0 65,0 70,0 75,0 80,0 85,0

Airbus A310 |
Airbus A318/320
Airbus A321 |
ATR 42-300/500 |
ATR72
Boeing 737-300 |
Boeing 737-400 |
Boeing 737-500
Boeing 737-600
Boeing 737-700 |
Boeing 737-800 |
Boeing 747-400
Boeing 767-300 |
Bae 146 |
Canadair RJ100
Canadair RJ200 |
Embraer 170 |
Fokker F100
McDonnell MD-82 |

Obr. 11 Porovnani hodnot percentilu Lgo (v dB) pro odlety vybranych typu letadel z RWY 24
letisSté PRAHA RUZYNE

Z grafll je zfejmé, Ze letouny typu a verzi Boeing 767-300, Boeing 747-400, McDonell
Douglas MD-82, Tupolev TU-154 a Airbus A310 nejsou vhodné pro provoz na letisti PRAHA

RUZYNE v noéni dobé&. Provozovatel letist¢ PRAHA RUZYNE bude s touto informaci pracovat
a aktualizovat ,Bonus list*.

Jako dal§i argument je mozno uvést jednoduchy numericky odhad: pokud by se z 550
pohybl letadel za den 5 z nich (ij. 1 %) nahradilo letadly o hluku niz§im o 5 dB, vysledna
ekvivalentni hladina akustického tlaku by se snizila 0 0,02 dB, tedy o neméfitelnou hodnotu.
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Obr. 12 Ochranné hlukové pasmo letist¢ PRAHA RUZYNE a umisténi stacionarnich méicich

Legenda:

Jdened

Cerveny Ujezd

Unhaost

Paviow

Hostivice

Crobroviz

KnéZeves

Horoméfice — stred obce

Predni Kopanina

Horoméfice — JV okraj

lalele| oo kw2

Repy

-
ra

Bila Hara

-
(03]

Suchdol

FProdlouzena osa drahy RWY 06/24

ProdlouZzena osa drahy RWY 13/31

ProdlouZena osa planované paralelni drahy RWY 06R/24L

Ochranné hlukové pasmo

Lokality stacionarnich méficich stanic
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6. SOUHRN HLUKOVE SITUACE V LETECKE DOPRAVE

Letecka doprava se rychle rozviji, a to nejen v Evropé. Podle statistik EUROCONTROL,
shrnutych v pracovnich materialech z organt EU, uvedenych pod body 8.9, 8.13, je narlst
poctu pohybld mezi rokem 2002, kdy vstoupila v platnost Smérnice, a rokem 2006 v priiméru o 3
% za rok, u proudovych letadel dosahuje 4 %. VyraznéjSi narust je u no¢niho provozu, z 8,6 %
v roce 2002 na 9,1 % v roce 2006, pficemz pocet no¢nich pohybl proudovych letadel se zvysil
na 23 %.

Pfiznivéjsi srovnani vykazuji pohyby ,letadel okrajové vyhovujicich®. Jejich pocet klesl
v uvedeném obdobi celkem o 79 %, v noci dokonce o 86 %. Zvysil se poc€et pohybu letadel piné
vyhovujicich hlukovym limitdm podle kap. 4 ICAO Annex 16/l, a to 0 23 %.

Trend rustu pohybl letadel v nésledujicim obdobi do roku 2015 zlstane podle
EUROCONTROL zachovan na 3 % ro¢né, s individualnimi odchylkami pro jednotliva letisté a
regiony. Zméni se i flotila letadel vyuzivajicich evropska letisté, av8ak konkrétni prognozy
nejsou k dispozici. VSeobecné se potvrzuje zavér, Zze pro optimalni pomér mezi prepravnimi
vykony a hlukovou zatézi okoli letisté je vyhodnéjSi nasazeni velkokapacitnich letadel, jejichz
hlukové charakteristiky se vyvijeji daleko pfiznivéji nez je tomu u malych letadel.

Hlukové klima v hodnoceném obdobi od roku 2002 vykazuje v Evropé jen mirny rast hlukové
expozice, signifikantni rist pocCtu pohybl priblizné kompenzuje snizovani poctu pohybu
uspéchu aplikovanych protihlukovych opatfeni, celkové se odhaduje narist mezi roky 2002 az
2006 asi 0 3 %.

Do roku 2010 se o€ekava zvysSeni poctu obyvatel, zijicich v hlukovych zénach o hladinach
Lavn vySSich nez 55 dB, o 10 %, v nésledujicim obdobi do roku 2015 o dalSich 10 %. | nadale
poroste provoz v no¢ni dobé&, pocet obyvatel v zéné L, > 45 dB vzroste 0 7,5 % a do roku 2015
o dalSich 9 % ve srovnani s rokem 2006. Tyto odhady vychazeji z pfedpokladu soucasné
skladby flotily letadel a nezahrnuji pfirozenou obménu letadlového parku.

Dokumenty EU a prameny, z nichz vychéazeji, zcela jednoznacné dokladaji, Zze nelze zajistit,
aby hlukové klima v okoli evropskych letidt zstalo stabilizované nebo se zlepSovalo. Casteéné
zlepSeni je mozné u individualnich evropskych letist, kde Ize zajistit G€inna protihlukova
opatfeni, napf. zménou infrastruktury leti§t¢ a ddslednym planovanim Uzemniho rozvoje.
Planovani zemniho rozvoje ma mit za cil zajisténi slucitelnosti mezi aktivitami v okoli letisté a
jeho rozvojem.
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Uginnost Smérnice po péti letech od prijeti hodnoti zpravy organti EU, uvedené pod body

8.9 a 8.13. Hodnoceni je povSechné pozitivni, pfesto, Zze Smérnice nema bezprostfedni dopad

na fizeni problematiky hluku a poskytuje spiSe jen seznam potencialnich Uspésnych

protihlukovych opatfeni a hlukovou situaci tak ovliviiuje jen nepfimo. Smérnice neni nastrojem

fizeni, ty se tvofi v narodni legislativé. Smérnice vSak zlepSuje povédomi o problémech hluku

z leteckého provozu.

Za uspésnd a nové doporucovana protihlukova opatfeni se povazuiji

omezeni provozu pro letadla, jejichz kumulativni hodnota rozdilu mezi hlukovou certifikaci a
limitem je mensi nez 5 dB (,letadla okrajové vyhovuijici*)

omezeni poctu pohybu v no€nim provozu

provozni omezeni razného typu

planovité vyuziti Uzemi jako Uc&inny prostfedek omezeni rustu populace v hlukové
exponovaném prostredi

zvukové izolace objekt

uplatnéni nastrojl trzniho hospodarstvi (poplatky, vykup Uzemi, zména v uzivani objektd aj.)

Z pfehledu opatfeni, pfipravovanych do roku 2010 na nékterych evropskych letistich,

vyplyva, ze se prevazné uvazuje o takovych krocich, jako je poplatkova politika, zvukové

izolace na objektech apod. Vesmés se neuvazuje omezeni no¢niho provozu.

7. ZAVER

Z podkladt pouzitych v této zpravé a ze zpravy samotné vyplyva toto zavérecne zjisténi:

Hygienické limity hluku z leteckého provozu, stanovené zakonem ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a navazujicim nafizenim vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Gginky hluku a vibraci, jsou na letisti PRAHA RUZYNE
dlouhodobé prekracovany. Z toho divodu bylo podle zakona &. 258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi , § 31 odst. 2) zfizeno ochranné hlukové pasmo, v némz jsou
realizovana pozadovana protihlukova opatfeni podle § 31 odst. 3) zakona ¢. 258/2000
Sb. o ochrané vefejného zdravi. Zfizenim ochranného hlukového pasma se pfipousti
nedodrzeni hlukovych limitd uvnitf pasma, v jinych opravnénych pfipadech mimo hluk
z leteckého provozu se prekro€eni hlukového Ilimitu maze FeSit udélenim vyjimek.

Prekro€eni hlukovych limitd je nevyznamné, vétSinou pod 5 dB, a pocty obyvatel
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vystavenych nadlimitnimu hluku jsou ve srovnani s jinymi hlukovymi zatézemi z pozemni

dopravy relativné nizké.

2. Rust prepravnich vykoni na letisti PRAHA RUZYNE, vyjadfeny zvy$ovanim po&tu pohybu
letadel, je zarovet kompenzovan obménou letadlového parku za typy s vyrazné nizsi
hlu€nosti. Vice nez 50 % letadel je zafazeno do hlukové kategorie, jejiz hlukové ukazatele
vyhovuji hlukovym limitdm podle kap. 4 ICAO Annex 16/I.

3. Predpoklad dodrZeni podminek ochranného hlukového pasma letisté PRAHA RUZYNE je
dlouhodobé opravnény a je prokazan.

4. Provoz ,letadel okrajové vyhovuijicich® na letisti PRAHA RUZYNE klesa. V roce 2006 &inil
0,69 % a v roce 2007 se snizil na 0,55 %. V absolutnich poctech se jednd o 1 140 pohybu
vroce 2006 a 956 pohybu a v roce 2007 za rok. Hlavni podil na tomto pfiznivém stavu
mé& bezesporu Gginna poplatkové politika letisté PRAHA RUZYNE.

5. Dalsi omezovani provozu skupiny ,letadel okrajové vyhovujicich® na letisti PRAHA
RUZYNE bude mit z hlediska hlukové zatéZe minimalni efek.

Letidté PRAHA RUZYNE je vyznamnou soucasti sité evropskych letist a ned4 se ogekavat,
Zze bude vyjimkou v ekologickych ukazatelich jako je hlukova zatéz okoli. Soucasny rozvoj
letecké dopravy vSeobecné doprovazi narust v poctu pohybu letadel v denni i no€ni dobé a
nasledné zvySovani hlukové expozice okoli, coz zfetelné dokumentuji podklady EU.

Rostouci poéty pohyb(i na letisti PRAHA RUZYNE jsou viak dobfe kompenzovéany obménou
letadlového parku za nové typy letadel s nizkou hlu€nosti. Tim se snizuje stfedni hladina
zvukové expozice flotily letadel, vyuZivajicich sluzeb letist€, a vyrazné se kompenzuji

nepfiznivé dopady narustu vykonu letisté na hlukovou zatéz okoli.

Uskute&néna a planovana protihlukova opatfeni na letisti PRAHA RUZYNE jsou ve srovnani
s mnohymi letisti v zahrani¢i velmi progresivni, zahrnuji vétSinu z doporu¢ovanych postupl a u
mnohych z nich jsou pfiznivé dopady ovéfovany. Nedafi se vSak radikalné Fesit hluk z no¢niho

provozu, ktery je v sou¢asnosti kritickym stavem v hlukové zatézi okoli.
Pfipravovana dostavba infrastruktury letisté, zejména vystavba paralelni RWY 06R/24L, je
jednoznaéné vyznamnym krokem nejen pro rozvoj letisté, ale téZz z hlediska ekologickych

dopadll na Siroké okoli. Dvojice paralelnich drah umozni v daleko vétsi mife optimalizovat
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provoz na letisti a v jeho okoli, s podstatnymi dopady v redukci hlukové expozice nejen v silné

exponovaném Uzemi s vysokou koncentraci osidleni.

V této souvislosti je nutné upozornit na nedostate¢né fungovani uzemniho planovani pfi
ochrané zameéra rozvoje letecké dopravy. Nova sidla v okoli letist, v Uzemi s velkou hlukovou
zatézi, vznikaji jiz fadu let pomérné Zivelné, a to vyvolava fadu konfliktd. PocCet obyvatel
vystavenych hluku a tim i potencidlnich odpurct letisté a leteckého provozu roste. Stejna
situace jako v okoli leti§té PRAHA RUZYNE je u vétsiny nasich letit v CR, véetné letist pro

sportovni létani.
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